La poblacion espafiola alcanzd en 2007 los 45,2
millones de habitantes, de los cuales el 78,2% vive en
711 municipios de mas de 10.000 habitantes, rango
que sefala convencionalmente el &mbito del medio
urbano en este informe. La poblacién rural suponia en
dicho afio un 21,8% distribuyéndose en 7.390
municipios.

MEDIO ™2
URBANO <o

Estos dos ambitos, urbano y rural, estan en permanente
interaccion y sus relaciones deben replantearse en un
marco de colaboracién y complementariedad, en la
linea marcada con lo recogido en la “Estrategia
Espafiola de Sostenibilidad Urbana y Local- EESUL”
—actualmente en elaboracion- y dentro de las politicas
propuestas por la Unién Europea, entre las que cabe
sefialar las recogidas en el Libro Verde de la Comision
“Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana”, de
25 de septiembre, COM(2007)551, que continua el
debate sobre las politicas mas adecuadas para alcanzar
una mejor calidad de vida en las ciudades, desde la
Optica de uno de sus elementos méas importantes: la
mejora del transporte publico. Mas recientemente, cabe
sefalar la declaracion final de los ministros
responsables de desarrollo urbano (Marsella, 25 de
noviembre de 2008), en los que se insiste en la
necesidad de avanzar hacia un desarrollo urbano
integrado, cohesionado y sostenible.
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INDICADOR META TENDENCIA

Presion urbana en el
territorio

Calidad del aire en medio
urbano

Ruido ambiental

Patrimonio monumental de
las ciudades

Movilidad local y transporte
de pasajeros: areas
metropolitanas de transporte
publico

Participacion ciudadana en
politicas ambientales

Alcanzar un equilibrio
sostenible en la ordenacion del
territorio

No superar los limites
establecidos

No superar los limites
establecidos

Maxima proteccion a los
inmuebles del Patrimonio
Monumental

Potenciar modos de transporte
menos contaminantes

Asumir compromisos de
sostenibilidad en el ambito
local
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Sigue el incremento de la
presion urbana, agudizada en
ocho Comunidades Autonomas
que se sitGan por encima de la
tasa de crecimiento nacional

Se confirma el aumento del
numero de horas en los que se
supera los 200 pg/m? de NO,

Se han concluido los mapas de
ruido de las grandes
infraestructuras viales. La
implantacion de los planes de
accion serviran para paliar los
efectos del ruido en la
poblacién afectada

Contintia aumentando el
ndmero de Bienes de Interés
Cultural (inmuebles)
protegidos

Crece el nimero de viajes en
transporte publico (valor neto) en
todas las areas metropolitanas
de transporte publico. También
sigue creciendo la dependencia
del transporte privado

Se incrementan los compromisos
de sostenibilidad por parte de
las administraciones locales a
través de la Red de Redes de
Desarrollo Local Sostenible y de
la Red de Ciudades por el Clima
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DISTRIBUCION DE LA POBLACION ESPANOLA SEGUN TAMANO DEL MUNICIPIO
DE RESIDENCIA - 2007

[ 1 <1000 10.001-20.000 | 20.001-50.000 J 50.001-100.000 J 100.001-500.000 ]  >500.000
6

Total municipios 7.390 348 228 76 53
Total poblacion 9.859.224 £4.963.221 7.005.876 5.444.955 10.487.449 7.440.012

Fuente: INE. Padrén municipal a 1 de enero de 2007

En el Libro Verde se destaca el papel de las ciudades como motor de la economia, en
la creacién de empleo y en el desarrollo de los servicios. Sin embargo, también se
reconoce que en las Ultimas décadas la calidad de vida urbana se esta deteriorando
Como consecuencia, entre otras causas, del gran incremento del trafico lo que
conlleva un aumento de emisiones, ruido, consumo energético, consumo de espacio,
aumento de la siniestralidad y una mayor inseguridad para los peatones. En este
documento se afirma que las ciudades europeas, se enfrentan a cinco grandes retos
a los que hay que dar respuesta mediante un enfoque integrado de todas las
Administraciones Publicas. Se trata de conseguir:

e Ciudades con circulacion fluida: para ello hay que reducir las repercusiones
negativas de la congestion del trafico, promover la marcha a pie y en bicicleta,
regular la distribucién de mercancias e impulsar el uso rentable del coche
privado.

Ciudades mas ecoldgicas: es necesario aplicar las nuevas tecnologias para
conseguir vehiculos menos contaminantes y mas eficientes, utilizacion de
combustibles alternativos, restriccion del trafico e implementacion de peajes
urbanos disuasorios.

Transporte urbano mas inteligente: hay que conseguir una aplicacion eficiente
de los sistemas inteligentes de transporte (SIT) para gestionar mejor la demanda,
la informacion al usuario, la gestion de la infraestructura existente y la
distribucion de mercancias.

Acceso al transporte urbano: para lograr que el transporte colectivo satisfaga las
necesidades de movilidad y de accesibilidad de la poblacién debe ser eficaz,
accesible y de calidad, por lo que resulta imprescindible una ordenacion del
territorio y un planteamiento integrado de la movilidad urbana.

Transporte urbano seguro y protegido: se debe garantizar la seguridad en los
desplazamientos, objetivo que deberian cumplir todos los sistemas de transporte,
para lo cual las politicas de seguridad vial deben hacer hincapié en la seguridad
en las vias y en los vehiculos, asi como el fomento de la concienciacion de los
ciudadanos.
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Siguiendo estas directrices, el Ministerio de Medio Ambiente, y Medio Rural y Marino
ha elaborado el borrador de una “Estrategia Espafiola de Movilidad Sostenible”
(EEMS) que contiene propuestas de actuacion para propiciar un cambio en el modelo
actual de movilidad, haciéndolo mas eficiente y sostenible, contribuyendo a la
reduccion de sus impactos en el medio ambiente, especialmente en la atmdsfera, y a
la lucha contra el cambio climatico.

La Estrategia parte de un diagnoéstico de la movilidad en Espafia, en el que se sefiala,
entre otros rasgos generales, el fuerte crecimiento de la demanda, el aumento del
namero y la distancia de los desplazamientos, la siniestralidad vial excesivamente alta,
el desequilibrio entre los modos de transporte —con el acusado descenso del uso del
ferrocarril- las carencias que presentan las conexiones intermodales y la excesiva
ocupacion del espacio urbano por infraestructuras para la circulacion. También se
indica la fuerte concentracion del trafico en las zonas costeras en la época estival, el
crecimiento del parque de vehiculos y el incremento del trafico (interurbano, rural y
urbano) que ya alcanzd en 2006 los 371.140 Mkm, cifra que casi duplica la de 1990.

El hilo conductor para conseguir una movilidad sostenible, debe enmarcarse en tres
ambitos de actuacién: econémico, social y ambiental. En ese enfoque de
sostenibilidad, los objetivos de la Estrategia se desarrollan en cinco areas: 1)
ordenacion del territorio, mediante la planificacion del transporte y sus
infraestructuras; 2) lucha contra el cambio climatico y la dependencia energética; 3)
mejora de la calidad del aire y reduccion del ruido; 4) mejora de la seguridad vial y
las condiciones sanitarias y, finalmente, 5) la gestion de la demanda. La Estrategia
define unas directrices generales para los cinco objetivos, enumerando con detalle las
medidas para implantar en las areas prioritarias.

Para alcanzar los objetivos relacionados con el cambio climatico, la propuesta de
medidas gira en torno a dar prioridad al transporte publico de viajeros, el impulso a la
renovacion del parque de vehiculos y el apoyo a las soluciones técnicas innovadoras
para conseguir vehiculos mas limpios y eficientes energéticamente. Igualmente, se
sefiala la necesidad de una mayor eficiencia energética en las flotas de transporte
publico orientdndolas hacia el uso de combustibles y energias mas limpias, asi como
el fomento de los biocarburantes y otros combustibles renovables, la promocion de la
conduccién méas eficiente y el etiquetado energético de los vehiculos, con el fin de
informar a los compradores sobre las caracteristicas técnicas de los vehiculos.

Por ultimo, en el apartado de seguridad y salud, las medidas que se proponen en la
Estrategia tienden a incrementar la seguridad vial, mejorando los estandares de la red
de carreteras y los Tramos de Concentracion de Accidentes (TCA); aumentar la
seguridad ferroviaria con la implantacion del Plan de Seguridad de Pasos a nivel;

PERFIL AMBIENTAL DE ESPANA 2008 | 277 [N



2.13 [ MEDIO URBANO

mejorar los recursos para salvamento maritimo y para la aviacion civil en los
aeropuertos. En todos los modos de transporte se debe adecuar la accesibilidad para
las personas con movilidad reducida.

En el presente capitulo, ademas de abordar la situacion de las areas metropolitanas
desde la dptica de las Autoridades de Transporte Publico, presentamos la evolucion
demografica de las ciudades de mas de 10.000 habitantes, la calidad del aire en
medio urbano, el resultado de los mapas de ruido en los grandes ejes viarios en
relacion con la poblacion afectada y las iniciativas para incidir en el desarrollo local
sostenible fomentando la participacion ciudadana.
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Presion urbana en el territorio

La presion de los nucleos urbanos de mas de 10.000 habitantes
sobre el territorio se incrementoé un 13,29% en el periodo 2001-2007,
con ligeros descensos en cinco Comunidades Autonomas

DENSIDAD DEL HECHO URBANO POR CCAA, 2007 (hab/km?)

ESPANA 69,85 13,29
Andalucia 72,89 12,92
Aragoén 18,39 7,57
Asturias 87,40 1,84
Baleares 172,83 29,80
Canarias 241,45 23,96
Cantabria 72,91 9,50 ‘ -
Castillay Leon 14,93 4,25 . P
Castilla - La Mancha 13,16 19,95 Ly -
Catalufna 181,36 15,20 “‘
C. Valenciana 17253 20,76 L 2
Extremadura 1245 1084 G- 100
g wwsm Y e 0 o
Madrid 712,01 11,73 <@ ‘ /j S~ ,,,7/‘4‘,\ - M >1.000 hab/km?
Murcia 116,64 19,21
Navarra 31,41 13,72
Pais Vasco 237,16 1,97
La Rioja 38,69 16,89
Ceutay Melilla 4.563,84 5,89 Fuente: INE. Padrén Municipal a 1 de enero de 2007

El indicador representa la presion ejercida por los nicleos de poblacion urbana de
mas de 10.000 habitantes sobre el territorio. Se calcula mediante el cociente de la
poblacion que habita en nucleos de méas de 10.000 habitantes y la superficie de la
Comunidad Autébnoma respectiva. Segun los Ultimos datos, continlia la tendencia al
aumento de poblacion urbana que se viene dando en las Ultimas décadas, pero
parece empezar una ralentizacion e incluso un decrecimiento en algunas
Comunidades Auténomas. La tasa de variacion a nivel nacional en 2007 sobre 2001,
afio en el que se realizd el Ultimo censo de poblacién, fue de 13,29%, una tasa que
puede considerarse alta.

La maxima densidad del hecho urbano la presentan las Comunidades Autbnomas de

Madrid (712,01), Pais Vasco (237,16), Canarias (241,45), Catalufia (181,36),
Baleares (172,83), Comunidad Valenciana (172,53) y Murcia (116,64). También

PERFIL AMBIENTAL DE ESPANA 2008 | 279 [



2.13 [ MEDIO URBANO

estan por encima de la media nacional Asturias, Andalucia y Cantabria, mientras que
el resto esta por debajo. La situacion de Ceuta y Melilla es excepcional por lo reducido
de su territorio.

Los mayores incrementos en el periodo 2001-2007 tuvieron lugar en las CCAA més
dindmicas demograficamente, que se corresponden con los archipiélagos y las
comunidades de la costa mediterranea, constituidas en principal foco de atraccion
para la poblacién inmigrante. Ademas de la Comunidad de Madrid que presenta una
tasa de crecimiento del 11,73% desde el afio 2001, en el interior de Espafia destacan
los incrementos de La Rioja y Castilla-La Mancha, reflejando ésta Ultima el
crecimiento demografico de Guadalajara, debido al hecho de haberse convertido en
una de las areas de expansion de la capital de Espafia. Las CCAA que menos presion
han registrado en el periodo 2001-2007 son: Asturias, Pais Vasco, Castilla y Ledn,
Galicia y las ciudades de Ceuta y Melilla, estas Ultimas debidas a su saturacion
demografica que frenan su crecimiento.

En cuanto a la variacion experimentada en 2007 con respecto a 2006, cabe destacar
incrementos en cinco Comunidades Autbnomas (Castilla-La Mancha, Baleares,
Canarias, Navarra y Murcia), pero también descensos en Galicia (0,04), Asturias
(0,11), Castilla y Ledn (0,33), La Rioja (0,40) y Extremadura (1,08), comunidades que
venian experimentando crecimientos continuados de la poblacién urbana desde el
censo de 2001. Aunque poco significativos todavia, estos descensos pueden estar
indicando un cambio de ciclo.
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NOTAS

* Actualmente, el sistema urbano de Espafia es un sistema desequilibrado y escasamente jerarquizado, en el que
se pueden diferenciar tres dmbitos, segun el Atlas Estadistico de las Areas Urbanas de Espafia 2006 (Ministerio
de Vivienda, 2007):

- Grandes Areas Urbanas > 50.000 habitantes.
-~ Pequenias Areas Urbanas: 50.000- 5.000 habitantes.
-~ Areas No Urbanas < 5.000 habitantes.

« Las Grandes Areas Urbanas ocupan una superficie del 9,4% del territorio nacional, albergando el 67.8% del to-
tal de la poblacién espafiola. Las Pequefias Areas Urbanas ocupan el 10,8% de la superficie total del pais y su
poblacidn representa el 12,9% del total nacional. Por dltimo, las Areas No Urbanas, albergan al 19,3% de la po-
blacién en el 79,8% de la superficie del pais. En cualquier caso, es innegable que la ciudad debe ser un espacio
en el que los ciudadanos cubran sus necesidades basicas de actividad y sociabilidad, y esto plantea muchos re-
tos, pero la consecucion de los mismos debe hacerse desde el punto de vista de la sostenibilidad, ya que es en
nuestras ciudades donde fundamentalmente ha de darse la batalla por la sostenibilidad tanto a nivel local como
global.

 En este capitulo (desde el punto de vista demografico) se consideran ciudades todos los nicleos de poblacion
con mas de 10.000 habitantes siempre que éstos se encuentren concentrados, con predominio de edificaciones
colectivas en altura y se dediquen fundamentalmente a actividades de los sectores secundario y terciario. Tam-
bién se debe tener en cuenta la densidad de poblacién del pais o ciudad que podria dar este calificativo a nlcle-
0s mas pequenos. La Conferencia Europea de Estadistica de Praga considera ‘ciudad’ una aglomeracién de mas
de 2.000 habitantes siempre que la poblacién dedicada a la agricultura no exceda del 25% sobre el total.

* Aungue no se toma en consideracion la poblacién que reside en municipios de menos de 10.000 habitantes (po-
blacién rural), cabe sefialar que los limites actuales entre lo urbano y lo rural son cada vez mas borrosos, debi-
do al modelo de urbanizacién difusa (urban sprawl) que esté afectado de un modo creciente al medio rural.

* Enelcélculo delindicador se han utilizado las cifras del Censo de Poblaciény Vivienda de 2001 y las que propor-
ciona el Padron Municipal a 1 de enero de 2007 (Real Decreto 1683/2007 de 14 de diciembre). ELincremento de
habitantes entre ambas fechas es muy significativo, especialmente en aquellas comunidades que han incre-
mentado la construccidn y los servicios, debido al flujo de poblacién emigrante hacia esos sectores. Dada la co-
bertura temporal del presente informe, se ha preferido utilizar las cifras referidas a 2007 en vez de las de 2008,
ya disponibles por parte del INE.

FUENTES

* INE. Censo de poblacién y viviendas. 2001.

¢ INE. Padrén municipal a 1 de enero de 2007.
 Extension geografica: datos de INEbase.

MAS INFORMACION
e http://www.ine.es
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Calidad del aire en medio urbano

La contaminacion por NO, sigue siendo preocupante en las grandes ciudades

NO,: MEDIA PONDERADA CON LA POBLACION DEL N° DE HORAS AL ANO EN QUE SE SUPERA
LA CONCENTRACION MEDIA HORARIA DE 200 pg/m?3 EN LOS MUNICIPIOS ESPANOLES

N° de horas

50+
404

304

Valor limite para 2010:
18 horas/ano

204

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

‘@ 100.000 a 250.000 hab. 250.000 a 500.000 hab. ~ems® >500.000 hab.  emm® Total municipios > 100.000 hab. Fuente: MARM

NO,: MEDIA PONDERADA CON LA POBLACION DE LA ~CONCENTRACION MEDIA ANUAL
pg/me EN LOS MUNICIPIOS ESPANOLES

70
60 MM
e
50
- x
v k

Valor limite para 2010:
40 pg/m?

30

20

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

@ 100.000 a 250.000 hab. 250.000 a 500.000 hab.  emme >500.000 hab. ~ @mme Total municipios > 100.000 hab. Fuente: MARM

En el entorno urbano, la situacion media de la calidad del aire del conjunto de municipios
de Espafia de mas de 100.000 habitantes nos presenta panoramas diferentes para
cada contaminante y dentro de cada uno, para cada variable evaluada. Para el NO,,
originado principalmente por el trafico rodado y en menor medida por industrias y el
sector doméstico, la media ponderada del nimero de horas en que se supera una
concentracion media horaria de 200 ug/m3, presenta un incremento tras la reduccion
experimentada hasta 2003. En 2007, en todos los ambitos de poblacién, se produce
un aumento en el nimero de superaciones, sobre todo en el de las ciudades de mas
de 500.000 habitantes, que son las que mas superaciones tienen y sobrepasan desde
2005 el valor limite establecido por la legislacion para 2010.

En cambio, la concentracion media anual de NO, se reduce en todos los ambitos y
desde 2005 solo se supera el valor limite establecido para 2010 en las ciudades de
mas de 500.000 habitantes. Para el conjunto de las ciudades de entre 250.000 y
500.000 habitantes, se aprecia un crecimiento del 13,8% en el Ultimo afio.
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PARTICULAS (PMo): MEDIA PONDERADA CON LA POBLACION DEL N° DE DiAS
wadns AL ANO EN QUE SE SUPERA LA CONCENTRACION MEDIA DIARIA DE 50 pg/m?
250 EN LOS MUNICIPIOS ESPANOLES

200

150 4

100 3

Valor limite desde 2005: 35 dias/ano

T T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

@=» 100.000 a 250.000 hab. 250.000 a 500.000 hab.  ems» > 500.000 hab. @ Total municipios > 100.000 hab. Fuente: MARM

PARTICULAS (PM;): MEDIA PONDERADA CON LA POBLACION DE LA CONCENTRACION
po/m? MEDIA ANUAL EN LOS MUNICIPIOS ESPANOLES

65 4

45 4

Valor limite desde 2005: 40 pg/m?
40 4
35 4

30

T T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

@ 100.000 a 250.000 hab. 250.000 a 500.000 hab.  emsm > 500.000 hab. @ Total municipios > 100.000 hab. Fuente: MARM

En el caso de las particulas inferiores a 10 p de didmetro, en 2007 se ha producido en
todos los @mbitos de poblacion un descenso en la media ponderada con la poblacién
del numero de dias al aflo en el que se supera la concentracion media diaria de 50
pg/m3, retomando la tendencia de afios previos y acercandonos al cumplimiento de
los valores limite ya en vigor desde 2005. La media ponderada con la poblacién de la
concentracion media anual de PM; esta muy estabilizada por debajo del valor limite
desde el afio 2003. No obstante, para las ciudades de mas de 500.000 habitantes se
aprecia un incremento desde 2005 que se ha mantenido hasta 2007.

El ozono es un contaminante fotoquimico cuya concentracién en las partes bajas de
la atmosfera puede aumentar debido a actividades antrépicas. Los procesos de
combustién que se producen en las ciudades (industrias, trafico, etc.) emiten NOx y
otros gases precursores del 0zono (como compuestos organicos volatiles no
meténicos, o COVNM), que por accion de la luz solar reaccionan y provocan la
formacion de ozono (la formacion de ozono en la baja troposfera suele presentarse en
dias soleados y calurosos), casi siempre en lugares alejados de los focos de emision.
Desde el afio 2005, se aprecia un descenso en la media ponderada con la poblacién
del nimero de dias en que se supera la concentracion de 120 pg/m3 de méximo
diario de medias moviles octohorarias para todos los @mbitos de poblacion. Con este
descenso se rompe la tendencia de aumento que venia apreciandose desde el afio
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2002, motivada por las condiciones meteoroldgicas de los Ultimos afios (altas
temperaturas y radiacion solar). La mejora de estas condiciones en 2008 hace
previsible que se mantenga la reduccién de los valores en los proximos afos.

N° de

304

251

204

OZONO URBANO: MEDIA PONDERADA CON LA POBLACI()N DEL N° DEIDiAS
dias AL ANO EN QUE SE SUPERA LA CONCENTRACION DE 120 pg/m3 DE MAXIMO
DIARIO DE MEDIAS MOVILES OCTOHORARIAS

Valor objetivo para 2010:
25 dias)’aﬁo

—_— K\

g

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
@m» 100.000 a 250.000 hab. e 250.000 a 500.000 hab.  esss >500.000 hab. e Total municipios > 100.000 hab. Fuente: MARM

Resumiendo lo anterior y como aproximacion a la situacion general de la calidad del

ai

re media en las ciudades espafiolas de mas de 100.000 habitantes se presenta a

continuacion el andlisis de la tendencia del valor medio de estas variables en forma
de indice desde 2001. Es necesario destacar que no se representa la situacion de
puntos concretos que pueden tener valores mas criticos.

Puede destacarse el fuerte crecimiento de las superaciones de ozono hasta 2005 y el
descenso iniciado desde ese afio, el ligero descenso existente para las particulas
(superaciones y concentracion media anual) y para la concentracién media anual de
NO, y el descenso hasta 2003 y posterior crecimiento de las superaciones de NO,.

EVOLUCION DE LOS PRINCIPALES CONTAMINANTES EN MEDIO URBANO.
VALOR MEDIO PONDERADO CON LA POBLACION EN LOS MUNICIPIOS ESPANOLES

indice; 2001-100 DE MAS DE 100.000 HABITANTES

250

200

1504

1001

504

T T T T T T
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007

@m» PM, : concentracion media anual (ug/m?)

@ PM,: n° de dias al afio en que se supera la concentracién media diaria de 50 pg/m? Fuente: MARM
@ NO,: concentracién media anual (ug/m?)

@ NO,: n° de horas al afio en que se supera la concentracion de media horaria de 200 pg/m?

@ 0,:n° de dias al afo en que se supera la concentracion de 120 pg/m? de maximo diario de medias moviles octohorarias
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NOTAS

* Para describir la calidad del aire que se respira en el conjunto de ciudades espafolas mediante un valor medio
representativo se ha optado por aplicar la metodologia de la UE. Para cada contaminante se calcula el valor me-
dio de todas las estaciones existentes en cada ciudad y se multiplica por la poblacion de esa ciudad. La suma de
estos valores para todas las poblaciones pertenecientes al mismo rango de poblacion, dividida por la poblacion
total de todas esas ciudades, nos permite obtener la media ponderada que buscamos. Esta media ponderada se
presenta para los tres rangos de tamario de municipios (entre 100.000 y 250.000 habitantes, 250.000 y 500.000
habitantes y >500.000 habitantes), ademas de un resumen para el total de los municipios de mas de 100.000 ha-
bitantes. En el caso del ozono el indicador, de acuerdo a la legislacidn, esta basado en la media trienal.

¢ Se han contemplado todas las estaciones con suficiente nimero de datos, y no solo las estaciones de evalua-
cion. Aln asi, conviene destacar que el valor medio obtenido es una representacién de la situacién media de ese
contaminante, pudiendo existir grandes diferencias entre este valor y las situaciones puntuales que se puedan
producir en las diferentes ciudades.

* La ubicacién y el tipo de estacion (urbana, trafico o industrial), el mantenimiento y calibracion de los analizado-
res, el nimero de estaciones que se emplean para dar valores promedio, son aspectos que condicionan el calcu-
lo de las variables y, por tanto, el indicador final calculado. Seria facil realizar un seguimiento de las variables
referidas a estaciones concretas, ubicadas en emplazamientos representativos y que posean suficiente nimero
de datos validos. El seguimiento de su tendencia ofreceria una imagen de la calidad del aire en ese punto con-
creto, informacién que nada tiene que ver con ofrecer una aproximacion sobre calidad del aire generalizada de
todo el pais, que es lo que con este indicador se pretende.

* El indicador realiza el seguimiento de las variables contempladas en el Proyecto sobre Indicadores Comunes
Europeos (ICE), y presenta la evolucién de las superaciones de NO,, PM, y Ozono, asi como la concentracion
media anual de los dos primeros, comparandolos con los objetivos y valores limite establecidos para 2005y 2010
por la legislacion vigente: Real Decreto 1073/2002 para diéxido de nitrégeno (NG,) y particulas en suspensién
menores de 10p (PM; () y el Real Decreto 1796/2003 para el ozono.

* Es necesario destacar que la modificacion de la ubicacion de las estaciones de medida, siguiendo las recomen-
daciones de la legislacién para hacerlas cada vez mas representativas, influye notablemente en el indicadory en
sus tendencias finales. EL nimero total de estaciones consideradas en el calculo de los indicadores varia a lo lar-
go del periodo, siendo un aspecto muy importante que condiciona el resultado final. Se adjunta la tabla en la que
se resume el porcentaje de estaciones del periodo considerado.

DISTRIBUCION DEL TIPO DE ESTACION DE MEDIDA DE LA CALIDAD DEL AIRE EMPLEADA
PARA LA ELABORACION DE LOS INDICADORES

1995 2000 2005 2006 2007
Industrial 16,7 18,4 20,2 19.9 19.9
Trafico 78,8 72,2 58,3 55,6 55,6
Fondo 4,5 9.5 21,4 24,6 24,6

* Conviene destacar que en el analisis no se ha contemplado la evolucién de las concentraciones de SO,y CO (que
si se contemplaban en ediciones anteriores) debido a que, en principio, parece no existir problemas con las mis-
mas. La utilizacién de combustibles con bajo contenido en azufre y la sustitucién de las calderas de calefaccion
de carbdn por las de gas natural, entre otras medidas, han contribuido a la mejora de la calidad del aire en lo
que se refiere a la concentracion de SO,, no superdndose desde hace bastantes afios los valores limite estable-
cidos para 2005. De igual forma, desde el afio 1999 se aprecia una reduccién del nimero de superaciones [n° de
dias al afio en que se supera la concentracién de 10 mg/m? de maximo diario de CO medido como media mévil
octohoraria) en los municipios esparioles. Ademas, desde 2002, ya no se produce ninguna superacién del valor
limite de CO fijado para el afio 2005.

*Respecto al origen del ozono troposférico, es sabido que en las zonas urbanas se generan los contaminantes
primarios (principalmente debidos al tréfico) responsables de producir, tras una serie de procesos quimicos
[condicionados por las altas temperaturas y la radiacion solar) ozono. Estos precursores o contaminantes pri-
marios, una vez transportados por el viento fuera de las ciudades dan lugar a que aumente la concentracion de
ozono y que la contaminacion se manifieste y se convierta en un problema en zonas suburbanasy rurales, en las
que se localizan los valores més altos de este contaminante.

FUENTES
* Base de Datos de Calidad del Aire. Subdireccion General de Calidad del Aire y Medio Ambiente Industrial. Direc-
cion General de Calidad y Evaluacién Ambiental. MARM.

MAS INFORMACION

* www.marm.es
* Www.eea,europa.eu
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Ruido ambiental

Los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) indican que un total de
1.463.000 personas estan expuestas al ruido de grandes ejes viarios,
78.100 al de grandes ejes ferroviarios y 143.700 al de los grandes
aeropuertos

NIVELES SONOROS DE LA RED ESTATAL DE INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE
(grandes ejes viarios, aeropuertos y grandes ejes ferroviarios): indicadores Ldeny Ln

Lden
Grandes Grandes
& 1 G o
Ferroviarios Ferroviarios
Aeropuertos I Aeropuertos -

1 r T T T T T T T y
Grandes 0 200 400 600 800 1.000 1.200 1.400 1.600
Viarios

2000 4000 6000 8000 10.000 12.000 14.000 16.000

55-59 W 60-64 W 65-69 M 70-74 H >75 100 personas

Ln Grandes
=l
Grandes Ferroviarios
Ferroviarios
Aeropuertos I

Aeropuertos

100 200 300 400 500 600

o-

Grandes
Viarios

9.000

0 1000 2000 3000 4000 5000 6000 7.000 8.000

[ 50-54 55-59 W 60-64 M 65-69 H >70 100 personas Fuente: SICA. MARM. 2008

En aplicacion de la Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido y sus normas de
desarrollo, sobre la evaluacion y gestion del ruido ambiental, que han transpuesto al
ordenamiento juridico la Directiva 2002/49/CE de 25 de junio, ha finalizado la primera
fase de elaboracion de los mapas estratégicos de ruido (MER), habiéndose concluido
y aprobado los correspondientes a las carreteras de la Red del Estado, de los grandes
infraestructuras ferroviarias y aeroportuarias a cargo del Ministerio de Fomento.

En total, se han elaborado mapas estratégicos de ruido en 213 tramos o
conjuntos de tramos (UME) por un total de 4.779 km de carreteras a través de la
Direccion General de Carreteras; los correspondientes a 685,1 km de ferrocarriles
realizados por ADIF (Administrador de Infraestructuras de Ferrocarril) y la
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Direccion General de Ferrocarriles, y los de los 10 aeropuertos incluidos en esta
primera fase por AENA.

Por otra parte cabe sefialar la formulacién, por parte del Ministerio de Fomento, del
Plan de Accién contra el Ruido-PAR (2008-2012) con la doble finalidad de dar
cumplimiento a lo establecido en la Directiva 2002/49/CE e incorporar otras
actuaciones de la DG de Carreteras. El objetivo basico del Plan es encauzar
adecuadamente las actuaciones de los proximos afios, de modo que su financiacion
y ejecucion pueda llevarse a cabo de manera coordinada. El PAR se ha centrado en
dos aspectos: la reduccion de ruido en la fuente y la reduccién de la transmision del
sonido mediante la instalacion de barreras anti-ruido, en los 584 tramos definidos
tras el analisis de los resultados de los MER y en los 109 tramos que requieren
soluciones complejas.

Se presentan aqui los principales resultados de los MER (17 fase), agregados a nivel
nacional, mediante los siguientes indicadores:

¢ Niveles sonoros de los grandes ejes viarios, grandes ejes ferroviarios y
aeropuertos (Ly,,, L)), expresados en numero de personas afectadas

* Exposicion para la poblacion afectada, incluidas las aglomeraciones

e Superficie de afeccion, incluyendo también las aglomeraciones

Ademas, se presenta tres indicadores que muestran, para cada uno de los modos de
transporte:

e Distribucion de los rangos para Ly, ¥ L, para grandes ejes viarios
¢ Distribucion de los rangos para L., y L, de grandes ejes ferroviarios
¢ Distribucion de los rangos para Ly, y L, de los 10 aeropuertos

Los gréaficos anteriores representan el nimero de personas (en centenas) afectadas
fuera de aglomeraciones para cada uno de los indicadores Ly, ¥ L oo (1, €N 108
rangos que se muestran. De los datos resultantes de la elaboracion de la primera fase
de los Mapas Estratégicos de Ruido (MER) de las grandes infraestructuras de
transporte de competencia estatal, se deriva que un total de 1.463.000 personas
estan expuestas al ruido de grandes ejes viarios, 78.100 al de grandes ejes
ferroviarios y 143.700 al de los grandes aeropuertos.
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EXPOSICION DE LA POBLACION Y SUPERFICIE DE AFECCION DE LA RED ESTATAL
DE INFRAESTRUCTURAS DEL TRANSPORTE

DATOS DE EXPOSICION PARA LA POBLACION AFECTADA INCLUIDAS LAS AGLOMERACIONES

Poblacién afectada (habitantes) Area (km?) expuesta (incluyendo aglomeraciones) N° hab exp a
Longitud (km) Lger/km
Lden>55  Lden>65  Lden>75  Lden>55  Lden>65  Lden>75  Incluyendo
aglomeraciones
Grandesejes 5 17 18.709 3.073 294 6.527 1.674 399 373
viarios
Grandes ejes
o 689 1.093 164 1 127 34 3 183
ferroviarios
Aeropuertos 10 1.722 59 1 435 121 19

Fuente: SICA. MARM. 2008

DATOS DE SUPERFICIE DE AFECCION PARA LA POBLACION AFECTADA INCLUIDAS LAS AGLOMERACIONES

Area (km?) ex-  Viviendas expuestas en centenas

o it o 1t
puestoa L., [ s——— N° hospitales afectados N° Centros Educativos
> 55 (incluyendo
aglomeraciones] | jon 5 55 Lden >65 Lden >55 Lden > 65 Lden>55 Lden > 65
Grandes ejes 8.600 8.625 17.720 129 53 1.491 436
viarios
Grandes ]
R o 164 751 134 7 1 133 35
ferroviarios
Aeropuertos 575 590 25 2 3 100 7

Fuente: SICA. MARM. 2008

En esta primera fase se incluyen todos los grandes ejes viarios cuyo trafico supere 10s
seis millones de vehiculos al afio, grandes ejes ferroviarios cuyo trafico supere los
60.000 trenes al afio, y grandes aeropuertos presentes en su territorio que son
aquellos aeropuertos civiles que exceden los 50.000 movimientos al afio.

Los MER no tienen otro objetivo que diagnosticar la situacion acustica y la calidad de
vida medioambiental de la poblacién, para finalmente poder realizar la planificacion
acustica que lleve a controlar el ruido mediante una serie de medidas, a través de la
redaccion de los planes de accién necesarios y asi revertir en la salud de los
ciudadanos.

El Sistema Basico de Informacion sobre la Contaminacién Acustica (SICA)
dependiente del MARM, tiene entre sus funciones recopilar, analizar y procesar los
datos acusticos elaborados por las autoridades competentes, asi como facilitar la
informacién al publico y promover la investigacion relacionada con la contaminacion
acustica (http://sicaweb.cedex.es/).
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Grandes ejes viarios

Los estudios de carreteras del Estado recogen un total de 5.953 km de un total de
25.415 km (datos de 2005) de la Red Estatal de Carreteras, y se han organizado en
27 estudios, de los cuales 7 pertenecen a autovias de peaje de concesion estatal. El
resto (4.790 km) se han organizado por provincias o comunidades auténomas.

DISTRIBUCION DE LOS RANGOS PARA Lden Y Ln PARA GRANDES EJES VIARIOS

Lden Ln
0 29
10% i% 2% 58%

-
T

55-59 60-64  [Me5-69 M70-7:  W>75 W 50-54 55-59 60-64 [ 65-69 M >70

10% 4% 1% 59%

26%
26%

Fuente: SICA. MARM. 2008

En el grafico anterior se muestra la distribucion porcentual de Lden y Ln para los
intervalos establecidos, sin considerar aglomeraciones. El nimero de personas
afectadas para el indicador Lden > 55 alcanza las 1.463.000, mientras que un
total de 884.600 personas soportan Ln > 50. En cuanto a poblacion expuesta, el
nimero de habitantes expuestos a un Lden por encima de 55 dB(A) por kilémetro
asciende a 373.

El Plan de Accion PAR 2008-20012 para las carreteras del Estado, se centra en dos
tipos de actuaciones para paliar el ruido: la reduccién de ruido en la fuente
(pavimentos de tipo de drenante y de doble cara) y la reduccion de la transmision del
sonido mediante la instalacion de barreras anti-ruido. EI PAR contempla la instalacion
de 383 km de pantallas que beneficiaran a un total de 1.128.013 personas con un
coste de 230.689.200 euros. Ademas, se realizaran una serie de “actuaciones
complejas” que se abordaran mediante planes zonales especificos que
corresponderan a 151 km y compensaran a un total de 353.574 personas.

Grandes ejes ferroviarios

Los mapas desarrollados a nivel estatal en esta primera fase, han sido los
correspondientes a tres grandes lotes correspondientes al area de Madrid y Castilla-
La Mancha, Barcelona y Valencia y Pais Vasco y Asturias, que en total ascienden a
689 km estudiados de un total de la red estatal que asciende a 11.780 km (datos de
2005).
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DISTRIBUCION DE LOS RANGOS PARA Lden Y Ln PARA GRANDES EJES FERROVIARIOS

Lden o Ln 1%
o o
14% 2% 0% 55% 10% 0%

29%

55-59 [ 60-64 [Mes5-69 [M70-74 M >75 W 50-54 55-59 60-64 M e5-69 HM>70
Fuente: SICA. MARM. 2008

En el grafico adjunto se muestra la distribuciéon porcentual del Lden y Ln para los
intervalos establecidos, sin considerar aglomeraciones. El valor de Lden > 55 afecta a
78.100 personas, mientras que el Ln > 50 se reduce a 58.900 personas.

En lo que concierne a poblacion expuesta, el nimero de habitantes expuestos a un
Lden > 55 asciende a 183 personas por kildmetro. Como propuestas de actuacion, se
han venido realizando convenios con entidades locales y Comunidades Auténomas y
se han elaborado planes de accién concretos. También se han implantado paneles
acusticos como medidas correctoras. Las acciones futuras como medidas
correspondientes a los MER de la 17 fase, se estan elaborando en los
correspondientes Planes de Accion que tendran una vigencia de 5 afios.

Aeropuertos
En el territorio espafiol se han realizado durante la 1% fase los mapas estratégicos de
ruido para 10 aeropuertos: Madrid-Barajas, Barcelona, Palma de Mallorca, Malaga,

Gran Canaria, Valencia, Alicante, Tenerife-Sur, Tenerife-Norte y Bilbao.

DISTRIBUCION DE LOS RANGOS PARA Lden Y Ln PARA AEROPUERTOS

9
Lden 3.5% 0.3% 0% Ln o
10,8% 85.3% 88,4%

55-59  [e0-64 W59 M70-7: W>75 I 50-54 55-59 60-64 M 65-69 M >70

Fuente: SICA. MARM. 2008

En el grafico adjunto se muestra la distribucion porcentual de Ly, y L, para los
intervalos establecidos, sin considerar aglomeraciones. El nimero de personas
afectadas para el indicador L, > 55 alcanza las 143.700, mientras que disminuye
hasta 22.500 para el L, > 50.
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En cada uno de estos aeropuertos, se establecen una serie de medidas con objeto de
paliar el impacto acustico sobre las poblaciones en las que inciden. Entre otras se
encuentran la introduccion de restricciones operativas, el establecimiento de sistemas
de cuota de ruido, sistema de monitoreo del ruido, disciplina de trafico aéreo y la
ejecucion de planes de aislamiento acustico. Se encuentran en elaboracion los planes
de accioén correspondientes a estos MER de la 1% fase, con las actuaciones a
desarrollar en los proximos 5 afios.

NOTAS

« La informacion comunicada al Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino (como érgano encargado
de la recopilacion de toda la informacion que posteriormente se remite a la Comisién Europea) sobre los mapas
estratégicos de ruido se ha difundido a través del Sistema Bésico de Informacidn sobre la Contaminacién Acus-
tica-SICA (http://sicaweb.cedex.es), dependiente del MARM, y elaborado y gestionado por el Centro de Estudios
y Documentacién de Obras Publicas. Con este organismo, el MARM ha renovado el convenio de colaboracién
para el mantenimiento de dicho sistema que tendra una vigencia de tres afos (2009-2012).

* Los indicadores utilizados en la elaboracién de los Mapas Estratégicos de Ruido (MER] son Lden, Ld, Lt, y Ln,
definidos por Real Decreto 1513/2005, por el que se desarrolla la Ley 37/2003, del Ruido en lo referente a la eva-
luacién y gestion del ruido ambiental. Lden estd asociado a la molestia global, mientras que Ldy Lt indican res-
pectivamente el ruido asociado a la molestia durante el periodo diurno y vespertino, mientras que Ln es el indi-
cador asociado a las alteraciones del suefo.

¢ Un Mapa Estratégico de Ruido consta de:

- Mapas de niveles sonoros (Lden, Ld, Lt, Ln), son los niveles de inmision, en el que se representan las is6fonas
para unos intervalos definidos previamente y con un rango de colores establecido para que las comparaciones
sean mas sencillas. Por lo general, la escala utilizada es 1:25.000 a excepcion de los mapas de detalle que se
realizan a 1:5.000 en algunas zonas de elevada densidad residencial, o de especial interés o en zonas de con-
flicto que no cumplan con los objetivos de la calidad acUstica.

- Mapas de exposicién, en los que se representan los datos relativos a edificios, viviendas y poblacion expuesta a
determinados niveles de ruido en fachadas de edificios y otros datos exigidos por la Directiva. Se diferencian
entre equipamientos educativos y sanitarios. En la tabla 2, se observa para las infraestructuras de transporte
de la red estatal la superficie de afeccion, que representa el drea incluida en las iséfonas Lden >55y Lden >65,
asi como las viviendas (en centenas), los hospitales y los centros educativos afectados para las mismas bandas.

- Mapas de afeccién, estos mapas recogen datos de superficies totales (KmZ2) expuestas en los rangos de Lden
>55, >65 y >75 e informan sobre el nimero total estimado de viviendas y personas (expresado en centenas)
que viven en cada una de estas zonas, asi como los colegios y hospitales expuestos a estos rangos de ruido.

FUENTES

* Sistema Basico de Informacién sobre la Contaminacion Acustica (SICA.). Subdireccion de Calidad del Aire y Me-
dio Ambiente Industrial. Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental. MARM.

* Primera fase de la elaboracion de los mapas estratégicos de Ruido de las Carreteras de la Red del Estado: Re-
sumen de resultados y Plan de Accidn PAR 2008-2012, septiembre 2008. Madrid: Ministerio de Fomento. Direc-
cién General de Carreteras [Memorial. http://www.cedex.es/egra/DOCUMENTACION/Memoria.pdf.

MAS INFORMACION

e http://sicaweb.cedex.es

* http://eea.eionet.europa.eu/Public/irc/eionet-circle/eione_noise/library
e http://ec.europa.eu/environment/noise/
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Patrimonio monumental de las ciudades

La proteccion legal del Patrimonio Histdrico alcanzo6 en 2007
a 15.598 Bienes de Interés Cultural (BIC)

EVOLUCION DEL PATRIMONIO HISTORICO PROTEGIDO
100,000 - N° de Bienes de Interés Cultural (inmuebles)

8.129 13.480
10.000 :

1.000 4 860 946

222 270

100 + 58

T T
Monumento Jardin Histdrico Conjunto Histérico Sitio Historico Zona Arqueolégica

W 1990 W 1995 1999 2005 2006 Fuente: MC

Los bienes inmuebles integrados en el Patrimonio Histérico Espafiol (PHE) constituyen
s6lo una pequefia parte del patrimonio con el que cuenta Espafa, dada la variedad
cultural y geogréfica de sus regiones y la amplitud de nuestra historia. La proteccion
de esta riqueza se hace conforme a la Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio
Historico Espafiol (BOE del 29 de junio de 1985), que establece un registro de Bienes
de Interés Cultural (BIC), muebles e inmuebles. Estos Ultimos son los que se
presentan en el indicador, en sus cinco categorias: monumento, jardin histérico,
conjunto histérico, sitio histérico y zona arqueologica.

Segln los datos facilitados por el Ministerio de Cultura (2007) los monumentos
constituyen el 86,4% del total de bienes inmuebles, seguidos de las zonas
arqueologicas (6,1%), los conjuntos histéricos (5,5%), los sitios histéricos (1,4%) y los
jardines historicos (0,6%).

Existen instituciones de &mbito europeo cuyos objetivos estan centrados en preservar
el Patrimonio Cultural Europeo como Europa Nostra o el Consejo de Europa. Este
organismo tiene tres ambitos de actuacion: cultura, patrimonio y naturaleza, que
muestran la estrecha relacion entre patrimonio cultural y natural. Sus prioridades
actuales son el didlogo intercultural, el valor del patrimonio para la sociedad, la
importancia del paisaje para el desarrollo sostenible, la elaboracion de politicas
fundadas sobre el conocimiento, la cooperacion regional, el cambio climatico y la
biodiversidad.
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En Espafa, la asociacion Hispania Nostra, desarrolla sus actividades en sintonia con
la organizacion Europa Nostra desde el afio 1976 y tiene como objetivo la defensa y
promocion del patrimonio cultural y su entorno. Entre sus iniciativas figura la
elaboracion de una Lista Roja que aspira a resefiar aquellos elementos del Patrimonio
Historico espafiol que se encuentren sometidos a riesgo de desaparicion, destruccion
0 alteracion esencial de sus valores.

Cabe destacar que Europa Nostra premia anualmente aquellas iniciativas que
contribuyen a potenciar y preservar el patrimonio europeo. En 2008 los premios
Europa Nostra para Espafia recayeron en cuatro iniciativas: la restauracion del puente
medieval sobre el Rio Truchas (La Pobleta de San Miguel), la restauraciéon del coro de
la Iglesia de San Nicolas de Bari (Madrigal de las Altas Torres), la restauracion del
edificio y colecciones del Museo Cerralbo de Madrid, el Inventario de Arquitectura
Militar Fortificada de Espafa y la Experiencia Fotografica Internacional de
Monumentos (EPIM) del Museo de Historia de Catalufia, ésta Gltima en la modalidad
de educacion, formacion y sensibilizacion.

NOTAS

 Lagréfica en la que se presentan los datos de Patrimonio Monumental se ha elaborado mediante una escala lo-
garitmica, dada la gran diferencia entre el nimero de Jardines Histéricos y Monumentos.

» El Registro de Bienes Inmuebles incluye las categorias de ‘declarados’ e ‘incoados’

* La Ley 16/1985 establece el concepto de Patrimonio Histérico Espanol (PHE) sefialando que esta integrado por
los inmuebles y objetos muebles de interés artistico, histérico, arqueoldgico y etnogréfico. También forman par-
te del mismo el patrimonio documental y bibliogréfico, los yacimientos y zonas arqueoldgicas, los sitios natura-
les, jardines y parques que tengan valor artistico o histérico.

 Espanfia, junto con Italia, encabeza la lista mundial de paises con mayor nimero de conjuntos declarados Patri-
monio de la Humanidad por parte de la UNESCO (40 denominaciones] siendo la Gltima inclusién la del Parque
Nacional del Teide en 2007. La Gltima propuesta a incrementar la lista (Torre de Hércules) se resolverd previsi-
blemente a mediados de 2009. En la lista de la UNESCO se incluyen, ademaés de las categorias propiamente mo-
numentales, cuatro Parques Nacionales y el paraje seminatural de Las Médulas.

* El Consejo de Europa es una organizacion internacional de estados constituida en La Haya en 1948 La Haya.
Pertenecen a él 47 miembros, todos los de Europa con la excepcion de Bielorrusia y Kosovo. Segln su Estatuto
(1949) tiene por finalidad la defensa de los derechos humanos, de la democracia pluralista y la preeminencia del
derecho, asi como potenciar la identidad europea entre todos los ciudadanos de este continente. No debe ser
confundido con el Consejo de la Unién Europea (aparato legislativo de la UE] ni el Consejo Europeo (reunién Je-
fes de Estado nacionales y presidente de la comision de la UE] a pesar de que compartan simbolos, pues esto se
debe a que ambas instituciones buscan la integracion europea. Espana ha presidido el Comité de los Ministros,
érgano ejecutivo del Consejo, entre el 27 de noviembre de 2008 y el 12 de mayo de 2009.

FUENTES

* Ministerio de Cultura, 2008: Anuario de estadisticas culturales 2007.

* Decision n° 1855/2006/ del Parlamento Europeo y del Consejo de 12 de diciembre de 2006. Programa Cultura
2007-2013.

* Ley 16/1985, de 25 de junio, del Patrimonio Historico Espanol [BOE del 29 de junio de 1985).

MAS INFORMACION
e http://www.mcu.es
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Movilidad local y transporte de pasajeros:
areas metropolitanas de transporte publico

Las 16 areas metropolitanas de transporte publico de Espana acogen
una poblacion de 21,3 millones de habitantes, con 55.000 km de lineas
de autobuses (urbanos y metropolitanos) y 2.380 km de lineas ferroviarias

CARACTERISTICAS GENERALES DE LAS AREAS METROPOLITANAS DE TRANSPORTE PUBLICO - 2006

: N° de Superficie areaf§ Poblacion area Superficie Densidad area [§ Densidad de la ] Ratio poblacion
Area S . . - 3 R e A
metropolitana municipios metropolitana f§ metropolitana urbanizada metropolitana ffciudad principallf ciudad pral/ AM
P participantes (km2) (1/1/2006) (km2) (hab/km?) (hab/km?) (%)

Madrid 179 8.030 6.008.183 1.040 5.775 5.164 52
Barcelona 164 3.239 4.857.000 539 9.011 15.714 33
Valencia 60 1.415 1.732.830 325 5.332 5.885 46
Sevilla 31 1.741 1.250.597 306 4.086 4.985 56
Vizcaya 1 2.217 1.139.863 nd. nd. 8.583 31
Asturias 43 5.191 947.681 nd. nd. 1.151 23
Malaga 14 1.258 931.508 nd. nd. 1.421 60
Gran Canaria 21 1.560 807.049 330 2.446 3.751 47
Zaragoza 35 2.234 731.998 116 6.310 611 89
Bahia de Cadiz 7 1.877 644.738 80 8.059 10.880 20
o Tgrar?gpona* 131 2.999 530.115 n.d 177 1.965 2
Granada 32 861 484.168 n.d nd. 12.328 49
Alicante 5 355 434,505 66 6.543 1.604 74
Pamplona 17 90 309.607 bt 7.008 7.765 63
Vigo 1 109 297.028 nd. nd. 2.715 100

A Coruna 1 37 244.388 n.d. n.d. 6.641 100

Fuente: Observatorio de la Movilidad Metropolitana [ 5° informe] Junio, 2008. NOTA: n.d.= datos no disponibles

Las Autoridades de Transporte Publico (ATP) han surgido para dar una respuesta
coordinada a las necesidades de movilidad de la poblacién en las areas
metropolitanas de transporte publico (AM). Segun el Observatorio de la Movilidad
Metropolitana (OMM) la poblacién residente en estas areas alcanzé en 2006 los 21,3
millones de habitantes ocupando una superficie de 33,2 millones de km? de los
cuales el 10% (3.243 km?) pertenece a la ciudad principal que sirve de eje a la
conurbacion. Las 16 AM suman en su conjunto 816 municipios, entre los que se
encuentran las cinco ciudades mas populosas de Espafia.

Estas areas se distribuyen en tres grupos, segln la poblacién que acogen: grandes
(Madrid, Barcelona, Valencia, Sevilla y Vizcaya); medianas (Asturias, Méalaga, Gran
Canaria, Zaragoza, Tarragona y Bahia de Cadiz) y pequefias (Granada, Alicante,
Pamplona, Vigo y A Corufia). Cabe observar que el concepto de area metropolitana
referida al transporte publico no coincide con el que viene siendo utilizado en la
planificacion urbanistica. Asi, en el caso de Madrid, su corona metropolitana incluye
27 municipios, en vez de los 179 que se utiliza en este contexto y que comprende
toda la Comunidad Auténoma.
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La densidad maxima de poblacion la ostenta la ciudad de Barcelona, seguida de
Granada, Cadiz y Bilbao, que presentan densidades muy por encima de la densidad
media (3.067 habitantes por km?2) de las ciudades principales. La méaxima densidad
de poblacion de las areas metropolitanas corresponde también a Barcelona, seguida
de la Bahia de Cadiz y de Pamplona.

Se han incorporado dos entes nuevos: la Autoridad Unica del Transporte de Gran
Canaria (AUTGC) y la ATP de la ciudad de Vigo. La primera esta integrada por el
Cabildo de Gran Canaria, el Ayuntamiento de Las Palmas y otros ayuntamientos, con
competencias en el transporte publico regular de viajeros. Su ambito territorial es la
isla de Gran Canaria, con una poblacién residente cercana al millén de habitantes. En
cuanto a la ciudad de Vigo, la autoridad responsable de la gestion del transporte
publico colectivo es el Ayuntamiento, prestando servicio a una poblacion de casi
300.000 habitantes en su ambito territorial (109 km?).

Las ATP disponen, para cumplir con sus objetivos, de infraestructuras con una oferta
que comprende uno o mas modos de transporte, principalmente autobuses de
recorrido urbano y metropolitano y redes ferroviarias (metro, trenes de cercanias de
RENFE, tranvias, FFCC autonémicos y de FEVE). Sélo en un caso (Pamplona)
disponen de competencias sobre los taxis. Como puede observarse en los datos
relativos a las lineas de autobuses de la tabla adjunta, la longitud de las lineas
urbanas alcanzan, aproximadamente, 9.000 km y 45.000 km las metropolitanas:

AREAS METROPOLITANAS DE TRANSPORTE PUBLICO
LONGITUD DE LAS LINEAS DE AUTOBUSES (KM) Y NUMERO DE PARADAS

fisem Nimero de paradas Longitud de lineas (km)
A

Madrid 209 441 10.430 19.667 3.444 20.823
Barcelona 112 497 5.520 19.000 1.808 8.555
Valencia 59 55 2.031 1.919 884 2.095
Sevilla 40 50 1.680 916 537 1.510
Asturias 13 305 756 n.d. 154 n.d.
Mélaga 40 51 1.782 650 610 1.516
Gran Canaria 41 145 1.768 4.512 370 3.177
Zaragoza 38 4t 1.739 1.956 557 3.551
Bahia de Cadiz 52 41 n.d. 911 n.d. 2.324
Granada 28 53 n.d. n.d. 335 1.445
Alicante 13 24 n.d. n.d. n.d. n.d.
Pamplona 20 706 343
Vigo 29 1.050 n.d.
A Coruna 22 961 147

Fuente: Observatorio de la Movilidad Metropolitana. [5° informe] 2005-2007

Las areas de tamafio medio, como Gran Canaria, Zaragoza o Granada, presentan las
densidades de lineas de autobds por habitantes mas altas (entre 4.000-5.000 km/millén
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de habitantes). En relacion a la superficie del AM, las mayores densidades las tienen
las 4reas grandes y las pequefias (entre 3.000 y 4.000 km/1.000 km?). La densidad
de paradas — tanto en relacién con los habitantes como en relacién con la superficie
del AM- Valencia, Sevilla, Asturias y Méalaga presentan los valores mas bajos. En
2007, los distintos modos ferroviarios sumaban 2.380 km distribuidos como puede
observarse en la tabla adjunta. En cuanto a su densidad (km/superficie) las areas de
Barcelona, Valencia y Asturias que disponen de varias redes en sus respectivos
territorios presentan las densidades mas altas, frente a areas metropolitanas como
Malaga y la Bahia de Cadiz, donde sélo existen servicios de cercanias. Esto también
es valido si se hace el calculo en relacion con la poblacion.

AREAS METROPOLITANAS DE TRANSPORTE PUBLICO
LONGITUD DE LAS REDES FERROVIARIAS (KM) Y N° DE ESTACIONES

- Metro Tra nVia ﬂ FEVE FF’CC Vias
autondémicos o
ferroviarias

Madrid
Barcelona
Valencia
Sevilla*
Asturias
Malaga
Bahia de Cadiz
Alicante

A Coruna

233,0
110,3
1217

23,80
15,92

29,8
6,25

340,00
453,00
85,00
145,00
117,70
67,90
51,10

120,00

TOTAL

NP total de
estaciones
295

596,80
699,20 339
206,70 140
145,00 24
577,43 226
67,90 25
51,10 13
29,8 =
6,25 =

Fuente: Observatorio de la Movilidad Metropolitana. [5° informe] 2005-2007

(*J EL 1 de abril de 2009 se ha inaugurado la

linea 1 del metro de Sevilla con 18 km de longitud y 22 estaciones

Los indicadores que permiten comparar diferentes servicios y ciudades son:
“vehiculos-km por afio” y “plazas-km por afio”, tanto en el ambito de los autobuses
como en el de los ferrocarriles, tal como se muestra a continuacion:

Madrid
Barcelona
Valencia
Sevilla
Asturias
Malaga**
Gran Canaria
Zaragoza
Granada
Alicante
Pamplona

A Coruna

VEHICULOS-KM POR ANO (millones)

Autobus urbano Autobus metropolitano Total autobuses Total modos ferroviarios

100,00
42,10
21,40
17,00
3,70
9,45
10,70
19,90
7,21
4,29

6,75
5,58
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163,00
66,00
8,79
9,00
n.d.
6,00
29,70
5,10
5,43
3,66

263,00
108,10
30,19
26,00
3,70
15,45
40,40
25,00
12,65
7,95
6.75
5,58

259,00

167,80
28,07
2,18
6,68
3,28

Fuente: OMM. 5° informe 2005-2007.
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PLAZAS-KM POR ANO (millones)

Madrid 7.802 11.101 18.903 37.473
Barcelona 3.789 5.082 8.871 25.893
Valencia 2.342 791 3.133 4.362
Sevilla 1.430 720 2.150 614
Asturias 425 n.d. 425 1.156
Mélaga** 945 432 1.377 272
Gran Canaria 1.063 1.507 2.570 -
Zaragoza 2144 299 2.443 -
Alicante 331 281 612 78
Pamplona 777 777 -
A Coruna 614 614 -

Fuente: OMM. 5° informe 2005-2007.

En relacion con los modos ferroviarios, es incuestionable la importancia del servicio de
los trenes de cercanias para lograr una movilidad sostenible en las areas
metropolitanas y para contribuir a la cohesion e integracion del territorio en torno a la
metrépoli. Véanse en la tabla adjunta algunos de los datos mas relevantes de los
servicios proporcionados por RENFE en las ocho éareas siguientes.

SERVICIO DE CERCANIAS RENFE EN LAS AREAS METROPOLITANAS

i - o Plazas-km Frecuencia Velocidad Distancia media
Area Longitud N° de paradas j§ Viajeros-km . . . .
. 5 A . ofertadas media en hora fjcomercial medialj recorrida por
metropolitana de lineas en lineas (millones) . . e
(millones) fpunta (minutos)| (km/h) viajero (km)
5

Madrid 587,5 191 3.894,13 9.928 52,54 15,22
Barcelona 543,1 139 2.682,52 7.047 7 50,23 21,95
Valencia 405,7 84 784,32 1.720 25 64,34 30,83
Sevilla 193,1 31 171,39 617 30 60,60 24,21
Vizcaya 75,2 52 208,16 656 15 43,19 9,87
Asturias 140,1 53 173,96 706 30 49,65 21,99
Malaga 67,9 26 160,44 272 30 41,02 16,32
Bahia de Cadiz 51,2 13 81,14 252 30 52,59 23,38

Fuente: RENFE. Direccién General de Servicios de Cercanias y Media Distancia [citado por el OMM]. Los datos engloban algunas poblaciones que no pertenecen al
ambito de actuacion de las autoridades de transporte

La calidad de los servicios prestados por la oferta publica de autobuses puede
analizarse mediante una serie de indicadores, entre los que podrian citarse: la
velocidad comercial de los autobuses, la frecuencia, la amplitud horaria del servicio,
los servicios nocturnos, el porcentaje de la flota equipada totalmente para PMR
(personas con movilidad reducida) o las emisiones a la atmaosfera de la flota de
autobuses.

Por su interés desde el punto de vista del medio ambiente, presentamos el porcentaje
de las flotas de autobuses urbanos con emisiones reducidas. Cabe advertir que desde
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la fecha en la que fueron recabados los datos (2005-2007), las flotas urbanas han
evolucionado hacia una mayor sostenibilidad en el uso de combustibles. Por ejempilo,
la EMT de Madrid disponia en 2007 de 1.266 autobuses que emplean energias
alternativas (de un total de 2.033 a fecha 31/12/2007), de los cuales el 69% utilizaba
biodiesel y el 27,72% gas natural comprimido, segun comunicacion en la V Jornada
Técnica, organizada por MARM y el OMM (Valencia, 2008). Recientemente (2009) se
ha probado en Barcelona un prototipo de autobus hibrido (propulsion eléctrica
asistido por un motor diésel) que puede reducir consumos, y, por tanto, emisiones
contaminantes, como minimo un 20% inferiores a los de un vehiculo convencional de
motor térmico.

AUTOBUSES URBANOS CON EMISIONES REDUCIDAS RESPECTO
AL TOTAL DE LA FLOTA (%)

] o | onc ] 6P ] Hibridos | Biodiesel J _ otros |

Madrid 78,3 10,0 - 1,0 10,3 0,4
Barcelona - 20,2 - - - 0,3
Valencia - 6,3 - 0,6 20,8

Sevilla - 20,1 - - 14,0
Asturias - - - - 100,0

Maélaga 0,4 1,7 - - 65,0

Gran Canaria 4,6 - 0,8 -
Zaragoza - - - - 9,7
Vigo - - 0,9 - 1.8

Fuente: Observatorio de la Movilidad Metropolitana. [5° informe] 2008 (*) Otros: hidrégeno y bioetanol. GNC: Gas Natural Comprimido. GLP: Gas Licuado de Petréleo

I 298 | PERFIL AMBIENTAL DE ESPANA 2008



MEDIO URBANO [1Y 2.13

NOTAS

« Area metropolitana: siguiendo los criterios del Observatorio de la Movilidad Metropolitana, se entiende como
area metropolitana: “el drea geogréfica urbanizada en la que existe un elevado grado de interaccion entre sus
diversos nicleos urbanos en términos de desplazamientos, relaciones cotidianas, actividad econémica, etc.”
Los datos de las areas metropolitanas de transporte han sido proporcionados por las ATP. Los datos de pobla-
cién estan actualizados a 1 de enero de 2006, excepto el Camp de Tarragona, que lo esta a 1 de enero de 2005.
No se dispone de datos de este drea metropolitana para las tablas que se presentan.

El Borrador de “La Estrategia Espaniola de Movilidad Sostenible-EEMS” (en informacién publica hasta el 15 de
febrero de 2009) contiene propuestas de actuacién para propiciar un cambio en el modelo actual de movilidad,
haciéndolo mas eficiente y sostenible, contribuyendo a la reduccion de sus impactos en el medio ambiente, es-
pecialmente en la atmoésfera, y a la lucha contra el cambio climatico.

En relacion con el transporte de ambito urbano y metropolitano la EEMS sefiala la necesidad de una serie de
medidas, entre las que se pueden mencionar: a) elaborar estudios de evaluacion de la movilidad con el fin de
aplicar medidas correctoras b) establecer las bases, previstas en el PEIT, para impulsar la cooperacién con
otras administraciones con competencias sobre el transporte en ciudades y dreas metropolitanas c) impulsar
las cercanias ferroviarias d) establecer accesos de transporte plblico en las terminales de los diferentes modos
de transporte e] promover alternativas como los carriles Bus y Bus/VAO con el fin de aumentar la capacidad de
las vias de acceso de las grandes ciudades f] fomentar los modos de transporte no motorizado, incrementando
las oportunidades para el peaton y la bicicleta g) implantar planes de movilidad sostenible que incluyan un diag-
nostico de situacion y concreten los objetivos, las medidas a adoptar y los mecanismos de financiacion h) fo-
mentar los planes de movilidad para empresas y poligonos industriales i) limitar la velocidad en las vias de ac-
ceso a las grandes ciudades.

Segun dicha Estrategia, el hilo conductor para conseguir una movilidad sostenible, debe enmarcarse en tres
ambitos de actuacion: econdmico, social, ambiental. En ese enfoque de sostenibilidad, los objetivos de la Estra-
tegia se desarrollan en cinco dreas: 1) territorio (mediante la planificacién del transporte y sus infraestructu-
ras); 2] lucha contra el cambio climatico y la dependencia energética; 3) mejora de la calidad del aire y reduccion
del ruido; 4) mejora de la seguridad vial y las condiciones sanitarias y, finalmente, la gestién de la demanda. La
Estrategia define unas directrices generales para cada uno de los cinco objetivos, enumerando con detalle las
medidas para implantar en las éreas prioritarias.

Los datos proporcionados por Observatorio de la Movilidad Metropolitana [5° informe, 2008] han sido proporcio-
nados por las ATP. Los datos de poblacién estan actualizados a 1de enero de 2006, excepto el Camp de Tarrago-
na a 1/1/2005, AP de la que no se dispone de datos para actualizar las tablas.

FUENTES

¢ Libro Verde de la Comisién, de 25 de septiembre de 2007 - Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana
[COM(2007) 551 final - No publicado en el Diario Oficiall.

* MARM. MF: Observatorio de la Movilidad Metropolitana. Informe 2008 (5° informe). Madrid, 2008.

¢ OMM: V Jornada Técnica: las Autoridades del Transporte y el cambio climatico. Valencia, junio 2008. [varias po-
nencias]. http://www.transyt.upm.es

MAS INFORMACION

e http://europa.eu/scadplus/leg/es/lvb/124484.htm
e http://www. fomento.es
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Participacion ciudadana en politicas
ambientales

La participacion ciudadana en las politicas ambientales se articula a

través de redes como la Red Espanola de Ciudades por el Climay la

Red de Redes de Desarrollo Local Sostenible que engloba a 16 redes
de ambito autondmico o provincial

RED DE CIUDADES POR EL CLIMA 2008
Total poblacion adherida: 25.133.376 N° de municipios

Miles de habitantes e .
Total municipios adheridos: 450 ’50

6.000
5.000
200

4.000
150

3.000
100
2.000

50
1.000

p
S

Catalufa
Andalucia
Madrid

C. Valenciana
Canarias
Galicia
Castillay Leén
Aragén
Baleares
Murcia
Asturias
Cantabria

Pais Vasco
Castilla-La Mancha
Ceuta
Extremadura

W Poblacion municipios adheridos Poblacién entidades supramunicipales aheridas B N° municipios Fuente: FEMP

La participacion ciudadana es un elemento indispensable para implantar las politicas
de sostenibilidad. Presentamos aqui los datos disponibles sobre dos iniciativas
lanzadas por el Ministerio de Medio Ambiente y Medio Rural y Marino: la Red
Espafiola de Ciudades por el Clima y la Red de Redes de Desarrollo Local Sostenible.
Las dos iniciativas engloban a buen nimero de ayuntamientos y, en el caso de la
primera, a organismos supramunicipales como son: diputaciones, cabildos y
mancomunidades. La Red de Ciudades por el Clima tiene un objetivo mas concreto
(liderar politicas locales contra el cambio climatico), pero esta claro que ambas estan
vinculadas estrechamente con el desarrollo local sostenible y la Agenda 21 Local.

En el caso de la Red Espafiola de Ciudades por el Clima se presenta el nimero de
municipios adheridos y la poblacion de los mismos. En las cifras de poblacién se

desglosa la poblacion adherida a través de los municipios y la poblaciéon adherida a
través de entidades supramunicipales que promueven sus propias redes locales. El
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nuamero de municipios se refiere exclusivamente a los enumerados, de un modo
explicito, en las listas facilitadas por la fuente, sin contabilizar los que podrian haberse
adherido también a través de las respectivas entidades supramunicipales.

La Red Espafiola de Ciudades por el Clima se constituyd gracias al convenio de colaboracion
institucional firmado entre la FEMP y el Ministerio de Medio Ambiente el 4 de noviembre
de 2004. El objetivo general de este acuerdo fue la creacion de un marco para la definicion
de acciones y la puesta en préactica de iniciativas de prevencion de la contaminacion y
el cambio climético, en un contexto general dirigido a la sostenibilidad local.

Esta iniciativa esta en estrecha relacion con la implantacion de las Agendas Locales
21, que fomentan la coordinacion y cooperacion interadministrativa, con el fin de
establecer los mecanismos y actuaciones necesarias para alcanzar los objetivos de
sostenibilidad propuestos en Rio 92, y que viene a unirse a otras iniciativas con el
mismo fin, como la Red de Redes de Desarrollo Local Sostenible.

En el mencionado convenio se establecian las acciones a realizar para promover las
politicas de sostenibilidad en las ciudades espafiolas, en base al importante papel que
desempefian las politicas municipales en la reduccion de emisiones de gases de
efecto invernadero. Por una parte, se trataba de prestar apoyo técnico a los
municipios (colaboracién en la elaboraciéon de proyectos o programas, creacion de un
foro de intercambio de experiencias y de una pagina web, promocién de la gestion
medioambiental, puesta en marcha de acciones conjuntas de sensibilizacion ciudadanos);
y, por otra parte, realizar un seguimiento y evaluacion de las actuaciones promovida
en el marco de la Red (desarrollo de un sistema de indicadores, seguimiento del
desarrollo de las Agendas 21 Locales, elaboracion de informes anuales, etc.).

Las actuaciones llevadas a cabo bajo la iniciativa de la FEMP, se planificaron en dos
fases, que fueron objeto de un informe de evaluacion (2007). En él se sintetizé el
estado de los diferentes compromisos en los ayuntamientos adheridos, indicando el
porcentaje de los mismos que participaron en dichas actuaciones: reserva de suelo
para zonas verdes (54,2%), campafas de sensibilizacion (45,8%), acuerdos con
agentes econdémicos (7,6%), medidas de calmado de trafico (67,45%); eficiencia
energética en instalaciones municipales (33,3%), criterios de sostenibilidad en la
contratacion (32,05%), criterios de eficiencia energética en la contratacion (16,7%) y
medidas econémicas y fiscales (58,3%). También se evaluaron las actuaciones de la
segunda fase con los siguientes resultados: promocién de arquitectura bioclimatica
(15,3%), plan de movilidad sostenible (15,3%), ordenanza de eficiencia de
alumbrado (9,7%), ordenanza de energia solar térmica (24,3%), implantacion de
energfa renovables (45,1%), auditorias energéticas (31,3%) y planes energéticos
municipales (12,5%).
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La Red ya ha celebrado su Ill Asamblea (San Sebastian, 21-22 de julio de 2008) en la
que se acordo el objetivo de alcanzar los 36 millones de habitantes durante el actual
mandato municipal y potenciar el Pacto de los Alcaldes, un movimiento europeo que
establece un compromiso para eliminar el 20% de los GEI en los municipios para el
afio 2020. Cabe sefalar que la Red ha obtenido un reconocimiento internacional
(noviembre 2008), al ser premiada como una de las doce mejores practicas del
concurso internacional promovido por el Programa de Naciones Unidas para los
Asentamientos Humanos (UN Habitat), en un concurso patrocinado por la
Municipalidad de Dubai (Emiratos Arabes Unidos).

En cuanto a la Red de Redes de Desarrollo Local Sostenible es un foro que se
constituy6 en diciembre de 2005 y en el que se integran 2.536 municipios en los que
viven unos 25 millones de habitantes, actuando el MARM como secretariado de la
Red. Los datos que aqui se ofrecen son facilitados por las propias redes adheridas y
no tienen en cuenta los solapamientos que pueden producirse al darse la posibilidad
de que un municipio pueda estar adherido libremente a mas de una red. Asi, por
ejemplo, en el caso de Andalucia en el que ademas del Programa Ciudad 21, de
alcance regional, existen otras redes de caracter provincial (Huelva, Jaén y Cérdoba)
que tienen su propia autonomia.

RED DE REDES DE DESARROLLO LOCAL SOSTENIBLE - 2008

Programa de Sostenibilidad Ambiental Ciudad 21 - Andalucia 231 6.917.653
Red de ciudades y pueblos sostenibles de Castilla - La Mancha 670 1.797.649
Red vasca de municipios hacia la sosteniblidad - Udalsarea 21 197 1.936.354
Xarxa de Ciutats i Pobles cap a la Sostenibilitat (Dip. de Barcelona) 208 5.456.229
Xarcia de municipis valencians cap a la sostenibilitat 208 2.394.820
Xarxa Balear de Sostenibilitat 67 1.072.844

Red provincial de ciudades sostenibles (Huelva) 79 483.792

Red de municipios sostenibles de la provincia de Jaén 76 469.309

Red de Agendas Locales 21 Cordobesas 48 275.936

RETE 21 (Provincia de Huesca) 30 152.788

Red Navarra de Entidades Locales hacia la Sostenibilidad 272 584.734
Red Local de Sostenibilidad de Cantabria 82 572.824

CILMA (Girona) 176 677.897

Alicante Natura - Red provincial de Agenda 21 76 814.457

Red de Municipios Sostenibles de la Provincia de Zaragoza 76 109.116
RedMur21 - Red de Municipios Sostenibles de la Region de Murcia 40 1.342.879

Fuente: MARM. 2009

Cabe sefialar la integracion de tres nuevas redes: Alicante Natura - Red provincial de
Agenda 21, la Red de Municipios Sostenibles de la Provincia de Zaragoza y la
RedMur21-Red de Municipios Sostenibles de la Regién de Murcia, lo que supone un
incremento de 192 municipios y casi tres millones mas de habitantes (2.835.233).
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En cuanto al grado de desarrollo de los procesos de sostenibilidad que se desarrollan
en los municipios, el Observatorio de la Sostenibilidad en Espafia (OSE), ha publicado
un informe en el que se revisa separadamente la sostenibilidad en el medio urbano y
en el medio rural. La evaluacion global que se hace en este informe de la implantacion
y desarrollo del conjunto de Agendas 21 en el medio urbano (a través del analisis
pormenorizado de las capitales de provincia) no es muy optimista, destacando la falta
de implicacion ciudadana, el escaso numero de municipios que disponen de Plan de
Accién o el sesgo ambiental que presentan la mayoria de las Agendas 21.

No es facil realizar una sintesis relativa a la sostenibilidad del medio rural debido a su
gran extension (90% del territorio y 20% de la poblacién), nimero de municipios y
diversidad. No obstante en el informe del OSE, ademaés de subrayar los problemas,
también se ponen de relieve los retos y las oportunidades que permitirian acceder a
su desarrollo sostenible, siempre que se aplicaran politicas especificas de apoyo. En
este sentido, la Ley 45/2007 para el Desarrollo Sostenible del Medio Rural abre un
importante escenario de oportunidades para este &mbito al reconocer la pluralidad del
mundo rural espafiol, los problemas mas acuciantes a los que se enfrenta, la
diversidad de actores implicados y la importancia y necesidad de desarrollar
mecanismos de cooperacion y coordinacion.

NOTAS

* Segun la Federacion Espafiola de Municipios y Provincias, las entidades supramunicipales adheridas a la Red
de ciudades por el Clima son las que aparecen en la tabla siguiente. La diputacién de Barcelona lo hace a través
de la Xarxa de Ciutats y Pobles Cap a la Sostenibilitat, que engloba municipios dentro y fuera de la provincia de

Barcelona.

ENTIDADES SUPRAMUNICIPALES ADHERIDAS

A LA RED DE CIUDADES POR EL CLIMA - 2009
Entidad Poblacién
Cabildo insular de La Gomera 22.622
Consejo Insular de Ibiza 66.283
Consejo Insular de Menorca 34.834
Diputacién Provincial de Barcelona 2.315.224
Diputacién Provincial de Cédiz 524.319
Diputacion Provincial de Huelva 375.147
Diputacion Provincial de Jaén 488.604
Diputacién Provincial de Castelléon 315.878
Mancomunidad de Celanova 22.685
TOTAL 4.165.596

FUENTES

* Agencia de Ecologia Urbana de Barcelona.

* MARM. Subdireccién General de Calidad del Aire y Medio Ambiente Industrial. Area de Medio Ambiente Urbano.

 Observatorio de la Sostenibilidad en Espaia (OSE): “Sostenibilidad Local: una aproximacién urbana y rural”
[s.l.:Alcal de Henares: D.L.2008].

MAS INFORMACION

e http:// www.redciudadesclima.es

e http:// www.ecourbano.es (incluye enlaces a todos los organismos de la Red de Redes de Desarrollo Local Sos-
tenible).
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