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Tanto por su participacion directa en la economia de mercado como por su
contribucion al impulso y desarrollo del resto de de los sectores economicos, el
transporte es uno de los sectores mas importantes en la economia de un pais.

La contribucion del sector “Transporte y almacenamiento” (que incluye las actividades
postales y de correos) al Valor Anadido Bruto (VAB) total en 2013 ha sido del 4.8%,
porcentaje muy similar al de los afos anteriores, pero con una ligera tendencia al
alza. Asi, en 2008 este valor fue del 4%, creciendo hasta el 47% en 2012, lo que
define la senda de crecimiento comentada.

En el periodo 2000-2013, el crecimiento del VAB del transporte ha sido del 64%,
similar al del VAB total que fue del 635%. Sin embargo, en 2013, el crecimiento del
VAB total respecto a 2012 ha sido negativo (-11%), mientras que el correspondiente al
sector s presentd un crecimiento positivo del 1%, aungue inferior al del afo anterior
que fue del 1.7%.

En términos de empleo, la Encuesta de Poblacion Activa muestra en 2014 una
recuperacion en los activos totales que se manifiesta en el sector del “Transporte
y almacenamiento’; si en 2013 este sector contaba con 831700 personas ocupadas,
en 2014, este volumen paso a 852.800, lo que supone un incremento del 25%, el
primero experimentado desde 2008. La contribucion del sector al VAB total ha
sido del 49% en 2014, cifra muy similar a la de los afos anteriores. Referido sélo a
las actividades propias del transporte (sin considerar las actividades postales y de
correos), la aportacion del sector al VAB total baja al 4,3%.

El Programa de Incentivos al Vehiculo Eficiente (Programa PIVE) ha sido una de las
iniciativas puestas en marcha en Espafa. Los resultados favorables de las cuatro
convocatorias realizadas hasta ahora (PIVE, PIVE-2, PIVE-3 y PIVE-4) han sido
destacables en términos ambientales, por la reduccion de emisiones de CO, y otros
contaminantes, ademas de por la contribucion a la mejora de la balanza comercial,
a la generacion de actividad economica en el sector del automovil e industrias
auxiliares y en otros ligados al mismo (comercializacion, seguros o financiacion
de bienes de equipo), y, por ende, a la creacion o mantenimiento de los niveles de
empleo. Estos resultados son los gue han invitado a preparar la quinta convocatoria
del Programa (PIVE-5), enmarcado en el Plan de Accion de Eficiencia Energética 2011-
2020, aprobado por Acuerdo del Consejo de Ministros de 29 de julio de 20T11.

En enero de 2014, el Ministerio de Fomento inicio el proceso de informacion publica
del Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2024 (PITVD y de su Informe
de Sostenibilidad Ambiental (ISA). En marzo de 2015 ha sido publicado el “Informe
anual 2014", segundo informe del Observatorio del Transporte y la Logistica en
Espana (OTLE). Se trata de un instrumento para la gestion, el analisis y la toma de
decisiones de administraciones y otros agentes, que forma parte del propio PITVI.
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Demanda del transporte interurbano: viajeros y mercancias
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Entre 2007 y 2013 la
demanda del trafico
interior de mercancias se
ha reducido un30,8% vy la
de viajeros un 10,3%

En 2013 la reduccion ha
sido del 1,7% en viajeros y
del 3% en mercancias. En
2012, la UE-28 presento
cifras similares, aunque
inferiores, para estas
variables

El trafico rodado por
carretera, tanto en
viajeros (91,3%) como en
mercancias (81,3%), se
mantiene como el mas
demandado en 2013

FUENTE: M. Fomento

La evolucion de la demanda del trafico interurbano de viajeros en Espafa presentd
su maximo en el ano 2009, mientras que en el caso de las mercancias, ese maximo
se produjo en 2007. A partir de esos afos, en ambas variables se aprecia un descenso
de su demanda, superior en el transporte de mercancias (alcanzo el 30.8% entre
2007 y 2013) que en el de viajeros (que fue del 10,3% en los mismos afios).

En esta evolucion ha tenido incidencia la situacion econdmica de esos anos,
caracterizada por una reduccion de la actividad comercial (tanto en el consumo
interior como en la exterior) y, por tanto, en el transporte de mercancias. En el
transporte de viajeros esta circunstancia, aun existente, se ha manifestado con
menor intensidad.

En la distribucion modal del trafico de viajeros, con un total de 405.730 millones
de viajeros-km en 2013, la carretera fue el modo principal (913%), seguida del
ferrocarril (6%) vy del trafico aéreo (24%). El maritimo fue solo del 04%. Respecto a
2012, el trafico interior de viajeros (medido en viajeros-km), decrecio un 1,7%. A este
descenso contribuyo el trafico por carretera, que se redujo un -19%, y el aéreo, con
una disminucion del 12,4%. Por su parte, el trafico por ferrocarril se incrementd en un
57% y el maritimo un 9%.

En el trafico de mercancias, que en 2013 contd con 281.322 millones de toneladas-km
transportadas, la carretera fue también el modo con mayor demanda (81,3%), seguido
del transporte maritimo (12,5%), el transporte por tuberia (3,7%) vy por ferrocarril (2,5%).

Con relacion a 2012, el trafico de mercancias se redujo un 3%, descenso en el que
contribuyeron todos los modos, aungue con diferente porcentaje: 19% la carretera,
1,2% el ferrocarril, 56% el transporte por tuberia, 97% el maritimo y 20% el aéreo.

En 2014 el trafico total de pasajeros en los aeropuertos espanoles gestionados por
AENA se incrementd un 45%, mientras que el nimero de operaciones subid un
2.3%. El ano 2011 recuperd en parte la intensidad del trafico aéreo de afios anteriores
superando los 204 millones de pasajeros y que tuvo su maximo exponente en 2007
(con 2105 millones de pasajeros). Desde ese ario, se han sucedido una serie de
descensos en el nimero de pasajeros (5% en 2012 y 35% en 2013).
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Enla UE-28, entre 2011y 2012 la demanda de transporte de pasajeros se redujo en casi un 15%. El vehiculo privado
es el modo mas dominante y representd mas del 70%. Le siguid el transporte aéreo (9%) vy el transporte por
ferrocarril (7%). Este Ultimo ha crecido en los dos Ultimos afos, mientras que el transporte aéreo se estabilizd en
2012.

En el transporte de mercancias, el realizado por carretera fue el dominante (75%), seguido por ferrocarril (18%) y por
las vias navegables interiores (7%). El volumen total del transporte de mercancias se redujo un 2% también entre
201y 2012. El transporte por carretera descendio un 3% vy por ferrocarril se redujo un 4%, mientras gue maritimo y
aéreo apenas presentaron variaciones en 2012. Si se incremento el transporte de mercancias por vias navegables
(6%).

Definicion del indicador:
El indicador presenta la evolucion anual de la demanda del trafico interior de viajeros, medido en viajero-kildmetro (v-km), y de
mercancias, medido en tonelada-kildémetro (t-km).

Notas metodoldgicas:

® La unidad de medida del trafico de pasajeros es el viajero-kildmetro (v-km) y se calcula multiplicando el nimero de viajeros que
se desplazan anualmente por el nimero de kilémetros realizados.

® La unidad de medida del trafico de mercancias es la tonelada-kildmetro (t-km) y se calcula multiplicando la cantidad de toneladas
transportadas por el nimero de kildmetros realizados.

® El transporte aéreo de mercancias ofrece escasa relevancia; en 2013 represento solo el 0,01% de las t-km totales transportadas
ese afo.

® La informacion de carreteras esta referida en 2013 a los 165.361 kildmetros gestionados por el Estado, Comunidades Auténomas,
Diputaciones Provinciales y Cabildos.

Fuente:
Ministerio de Fomento, 2014. “Los transportes y las infraestructuras. Informe anual 2013”. Varios afios.

Webs de interés:

® htip//observatoriotransportefomentoes/OTLE/lang castellano/

@ http//wwwiomentogobes/MFOM/LANG_CASTELLANO/ATENCION_CIUDADANO/INFORMACION_ESTADISTICA/
® htip//wwweeaeuropaeu/publications/term-report-2014


http://www.fomento.gob.es/MFOM/LANG_CASTELLANO/ATENCION_CIUDADANO/INFORMACION_ESTADISTICA/
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Emisiones de contaminantes del transporte
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Las emisiones del
transporte se han reducido
significativamente en el
periodo 1990-2013: 92,4%
los COVNM; 91,1% el CO;
874%10s SO, y 51,1% los
NO,

Entre 2000y 2013, las
emisiones de PM10 han
disminuido un 45,8% vy las
PM2,5 un 51,1%

Entre 2001y 2014, las
emisiones medias de CO,
de los vehiculos de turismo
en Espafa (gramos/km) se
han reducido un 24,4%

Las emisiones a la atmosfera procedentes del transporte han experimentado una
importante reduccion en los Ultimos anos. Entre 1990 y 2013 destaca la fuerte
disminucion de los COVNM (924%) y del CO (911%), asi como las emisiones de SO,
gue han descendido un 874%.

En menor medida, pero también intenso, el decrecimiento de las emisiones de NO,
(511%) ha sido importante.

Referido al periodo 2000-2013, las emisiones de particulas también han
experimentado bajadas destacables, tanto en el total de particulas de diametro
inferior a 10 micras como en las de didmetro inferior a 2,5 micras. Las reducciones
han sido del 45,8% vy del 511% respectivamente.

En el Ultimo ano todos los contaminantes mantienen su tendencia de reduccion de
emisiones, excepto el SO, que las ha incrementado un 164%:; esta circunstancia se ha
producido también en anteriores ocasiones (afos 1999, 2003 y 2006, por ejemplo).
En 2013 la contribucion del transporte a las emisiones totales de los distintos
contaminantes mantiene valores en torno al 45% para el NO,, y 5% para los COVNM y
SO, EI NH,, por ejemplo, si bien presenta un incremento de emisiones en los Ultimos
anos, se caracterizd por una contribucion reducida de solo el 0.8% en 2013

En Espafa, de forma general, el transporte contribuye de media con cerca del 25%
de las emisiones totales de gases de efecto invernadero. Estas emisiones totales se
redujeron en 2013 un 77% (medidas en CO,eq). Por su parte, el transporte por
carretera, que es el modo mas demandado en el transporte interurbano de viajeros
y de mercancias, presentd en 2013 un primer incremento del 0,7% desde 2008.

Segun el informe de la Agencia Europea de Medio Ambiente “Vigilancia de las
emisiones de CO, de los turismos y furgonetas en 2013". (EEA Technical report n©
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19/2014), la tendencia en el nimero de turismos registrados en la UE-27 disminuye de forma continua desde 2007.
Ademas, el nimero de registros disminuyd en 2013 en comparacion con 2012 en aproximadamente la mitad de los
Estados miembros. En Espafa, esta reduccion ha sido del 54% hasta 2013 y del 44% hasta 2014, debido a que entre
2013 y 2014, el numero de vehiculos registrados se ha incrementado en 163.000.

Por su parte, las emisiones medias de CO, de la nueva flota de automaoviles de pasajeros en la UE-27 en 2013 fueron
de 1267 g de CO,, inferiores a los 132,2 g/km de 2012. En Espania estos valores son ligeramente inferiores ya que
las emisiones medias de los vehiculos fueron de 1287 g de CO_/km en 2012 y de 1224 g de CO,/km en 2013 En el
avance de 2014, las emisiones medias por km todavia fueron mas reducidas, con valores medios de 1234 g de CO./
kmen la UE y 1186 g de CO,/km en Espana (datos provisionales), inferiores al objetivo de 130 g/km establecido para
2015,

En este sentido, la normativa sobre emisiones contaminantes es cada vez mas estricta. Con el fin de evitar el
calentamiento global, la Unién Europea tiene establecidos limites de emision de CO, para los automaoviles nuevos
matriculados: 135 g CO,/km en 2014, 130 g CO,/km en 2015,120 gr CO,/km en 2016 y 95 gr de CO,/km en 2020.

Espana, junto con Francia e ltalia, es uno de los paises con emisiones medias de CO, mas bajas. Entre 2001y 2014,
las emisiones medias de CO, de los vehiculos de turismo en Espafna (gramos de CO,/km) se han reducido un 24.4%

Definicion del indicador:

El indicador recoge las emisiones totales de los siguientes contaminantes atmosféricos procedentes del transporte en Espafia:
SO, (dioxido de azufre), NO, (6xidos de nitrégeno), CO (monéxido de carbono), COVNM (compuestos orgdnicos volatiles no
metanicos), PM10 (particulas con un didametro aerodinamico inferior a 10 W) y PM2,5 (particulas respirables con un diametro
aerodinamico inferior a 2,5 ). La informacion se presenta en forma de indice, en el que el valor del afio 2000 =100.

Notas metodoldgicas:

® Los gases contaminantes mas importantes derivados de las actividades de transporte, ya sea por su toxicidad y dafios a la salud
o por sus efectos ambientales, se agrupan en: gases de efecto invernadero (CO,, CH, y N,0), los gases precursores del ozono
troposférico (CO, NO,, COVNM y CH,) y los gases acidificantes y eutrofizantes (NO,, NH, y el SO,).

® Debido a los cambios en el sistema de recogida de informacion para elaborar el “Inventario de gases contaminantes a la
atmosfera” (modificacién de la base de datos), al cierre de la recogida de informacién para la elaboracion de esta publicacion,
no se disponia de informacion definitiva sectorial sobre las emisiones de gases contaminantes a la atmdsfera. Por este motivo
el indicador ofrece la evolucién de las emisiones individualizadas de los gases para los que se disponia de informacion oficial.

Fuente:

Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, 2015. Inventory to CLRTAP-EMEP Submission 2015-Resubmision-V3.
Spanish third official submission (in 2015) of air emissions data foreseen under the CLRTAP convention for the time series 1900-
2013. Enviado el 13 Mar 2015. Informacion disponible en EIONET Central Data Repository.

Webs de interés:

ol-de-inventario-sei-/

2-emissions-from-passenger
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http://cdr.eionet.europa.eu/es/un/UNECE_CLRTAP_ES/envvql6gq/
http://cdr.eionet.europa.eu/es/un/UNECE_CLRTAP_ES/envvql6gq/
http://cdr.eionet.europa.eu/es/un/UNECE_CLRTAP_ES/envvql6gq/

210

PERFIL AMBIENTAL DE ESPANA 2014

Parque de vehiculos de turismo por tipo de combustible
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La estructura del pargue de vehiculos de turismo en Espafia mantiene el cambio de
uso de combustible gue se viene experimentando desde hace unos anos. En el afno
2000 solo el 27% de los turismos del parque automovilistico tenian motores diésel y
empleaban gasoil como carburante. En el ano 2013, este porcentaje se ha duplicado
casi, representando los turismos que emplean gasoil el 55% del total. El afio 2009
represento el punto de inflexion del parque vy fue el afio en el gue el numero de
turismos diésel supero a los de gasolina.

La penetracion de los turismos diésel en el parque total es todavia mas significativa
si se tiene en cuenta gue desde el anio 2008 se aprecia una estabilidad del pargue
total de turismos, con reducciones en los anos 2009, 2012 vy 2013 (del 1% en este
ultimo ano).

Entrelos afios 2000 y 2013 el parque de vehiculos de motor con ciclo diésel o gasoleo
aumento un 156,5%, mientras que el de motor de gasolina se redujo un 22,2%, ambas
evoluciones en un marco de crecimiento del pargue total del 260%. Refiriéndonos al
periodo 2010-2013, afios en los que en Espafna la situacion econdmica provocada por
la crisis se encontraba en pleno auge, el parque de turismos con motor diésel crecio
un 5,2%, mientras que el de gasolina se redujo un 69% vy el total disminuy® un 06%.
Solo como referencia, entre 2012 y 2013 el pargue de turismos que empleaban gasoil
subio un 1%, el de gasolina se redujo un 34 vy el pargue total bajo un 1%.

Queda patente la importancia asumida por los vehiculos diésel en Esparia, motivada
por su menor consumo de combustible y por el precio inferior de este carburante
en comparacion con la gasolina, pese a su, en general, mayor coste de compra y
mantenimiento.

Las mejoras tecnoldgicas de los motores y vehiculos, junto con la calidad vy la
composicion de los combustibles, contribuyen a la reduccion de las emisiones
del sector; asi como el desarrollo de los vehiculos hibridos que ofrecen consumos
medios muy reducidos. Segun la Asociacion Nacional de Fabricantes de Automoviles
y Camiones (ANFAC) el numero de vehiculos hibridos matriculados anualmente
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de los vehiculos nuevos. EI Reglamento (CE) No 715/2007, de 20 de junio de 2007,
sobre la homologacion de tipo de los vehiculos de motor por lo gue se refiere a las
emisiones procedentes de turismos y vehiculos comerciales ligeros (Euro 5y Euro 6)
y sobre el acceso a la informacion relativa a la reparacion y el mantenimiento de los
vehiculos. La norma Euro 6 regula desde 2014 la industria del automovil.

El informe “El transporte vy las infraestructuras en Espana. 2013" del Ministerio de
Fomento estima gue, en relacion con 1os usos de automocion, en 2013 el consumo
de las gasolinas disminuyo un 54%, mientras que el gasoleo 1o hizo en un 19%, el de
gueroseno (exclusivo para el transporte aéreo) bajo un 2,6%, v el fuel (exclusivo para
el transporte maritimo), cayd un 14,3%.

Definicion del indicador:
Elindicador describe el niumero y la proporcion de vehiculos de turismo que forman el parque de vehiculos en funcién del tipo de
carburante que emplea su motor (ciclos diésel o gaséleo o de gasolina).

Fuente:
Ministerio de Agricultura, Alimentacion y Medio Ambiente, 2015. Inventario de Emisiones de Gases de Efecto Invernadero de
Espana. Aflos 1990-2013. Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental y Medio Natural.

Webs de interés:

@ http//wwwmagramagobes/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-espanol-de-inventario-sei-/
@ http//wwwdgtes/es/seguridad-vial/estadisticas-e-indicadores/parque-vehiculos/tablas-estadisticas/

@ http//wwwiomentogobes/MFOM CPWeb/handlers/pdfhandlerashx?idpub=BTWO23


http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-espanol-de-inventario-sei-/
http://www.magrama.gob.es/es/calidad-y-evaluacion-ambiental/temas/sistema-espanol-de-inventario-sei-/
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Consumo de energia final del transporte
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El sector transporte fue en 2013 el primer consumidor de energia final: el 394% del
total. Sin embargo, en 2008 se inicid una reduccion en la demanda de este sector,
coincidiendo con la situacion de crisis econdmica que ya comenzaba a manifestarse.
En 2013, la demanda bajd un 4.2%, descenso importante aungue inferior al
experimentado en 2012, que fue del 74% respecto a 2011. Entre las causas, se apunta
a la contraccion de la movilidad y de los traficos (principalmente de mercancias)
asociados a la situacion economica.

Entre 2007 (que fue el de mayor consumo de los ultimos afios) y 2013 el consumo
de energfa final del transporte se redujo un 24.4%.

Por modos, este descenso se materializd de diversa forma. Asi, en el transporte
maritimo, el consumo de energia se redujo un 65,5% vy en el ferrocarril, bajo un 51,2%. El
transporte por carretera redujo su consumo de energia un 254% vy el aéreo un 12.4%.
Estos dos ultimos sectores condicionan el descenso. En 2013 fueron responsables
del 955% del consumo de la energia final del sector. Esta distribucion del consumo
por modos es relativamente homogénea a lo largo de los afos, si bien se aprecia una
mavyor participacion del transporte aéreo en los Ultimos tiempos. En el ano 2000
los dos sectores consumieron el 93,2%, contribucion sdlo 2,3 puntos porcentuales
inferior a la de 2013.

En relacion con la UE-28, Espafa consumid en 2013 el 92% de toda la energia
empleada en el transporte por el conjunto de los Estados miembros. Fue el guinto
pais en consumo, por detras de Alemania, Reino Unido, Francia e ltalia. También fue
el guinto pais con mayor reduccion de consumo de energia en este sector durante
el periodo 2000-2013 con un 3,8%. Entre 2000 y 2013 solo ocho paises lo redujeron,
mientras que en la UE-28 se incremento de media un 1%.
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2013 79,3 1,5 1,6 16,2
2000 79,5 2,2 4,2 13,7

Nota: No se incluye la contribucién de “otros modos de transporte”,
que en el 2000 representd el 04% y en el 2013, el 14%

Fuente: IDAE. MINETUR

Definicion del indicador:

Consumo de energia final del transporte. Los datos sdlo incluyen los consumos energéticos y excluyen los no energéticos. Se
presenta este consumo de energia final para los siguientes modos de transporte: carretera, ferrocarril, maritimo, aéreo y otros
no especificados. E incluye la energia procedente del Carbén, productos petroliferos, gases, energias renovables y electricidad.

Notas metodoldgicas:

® Se presenta la serie histérica 1990-2013 del balance anual de consumos de energia final por sectores y fuentes energéticas. La
primera tabla muestra el desglose del consumo energético y la segunda el consumo no energético, considerando dentro de éste
ultimo el consumo de petroéleo y gas natural con fines no energéticos, principalmente en los sectores transporte e industria. La
segunda tabla muestra en su ultima columna el consumo final total, tanto energético como no energético.

©® Dentro de cada una de las fuentes de energia se incluye:
- Carbon: Hulla, Antracita y Aglomerados, Coque, Gases Coqueria y Horno Alto y Alquitranes del carbén
- Productos petroliferos: GLP, Gasolina, Queroseno, Fuel Oil, Coque de petréleo
- Gases: Gas natural y otros gases
- Energias renovables: Solar térmica, Geotérmica, Biomasa, Biogas, Biocarburantes gases

Fuente:
Instituto para la Diversificacién y Ahorro de la Energia (IDAE). Consulta en web: IDAE/Estudios, informes y estadisticas / BALANCES
ENERGETICOS / Balances de energia final (1990-2013)

Webs de interés:
@ http//wwwidae es/index php/idpag802/relcategorial368/relmenu 363/mod pags/memdetalle
@ http//wwwidaees/index php/idpag 21/relcategorial029/relmenu 359/mod pags/memdetalle


http://www.idae.es/index.php/idpag.802/relcategoria.1368/relmenu.363/mod.pags/mem.detalle
http://www.idae.es/index.php/idpag.802/relcategoria.1368/relmenu.363/mod.pags/mem.detalle
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Eficiencia ambiental del transporte en términos de VAB, demanda de
transporte, emisiones a la atmoésfera y consumo de energia final

Principales variables del transporte:

Transporte de viajeros y de mercancias, consumo de energia, emisiones de NOxy VAB
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=== Transporte de mercancias == Consumo de energia final FUENTE: M. Fomento, INE, IDAE y MAGRAMA
La complejidad de los sistemas de transporte no hace nada facil su evaluacion.
Una valoracion sobre la eficiencia del sistema se puede realizar comparando la
desvinculacion o desacoplamiento existente entre una serie de variables que 1o
describan junto al desarrollo econdmico experimentado por el sector en un periodo
de tiempo concreto.
Entre 2000y 2013 el En el periodo 2000-2013, pese a la ralentizacion de los Ultimos afios (que incluye un

VAB del transporte se

ha incrementado un

64%, mientras que el
consumo de energia del
sector se ha reducido un
3,2% Yy las emisiones de
contaminantes también se
han reducido

descenso en el aflo 2009), el VAB del sector del transporte se ha incrementado un

64%. Este crecimiento se ha producido a la vez que se mantenian unas variables y

se reducian otras muchas representativas del sector. Asi, en ese mismo periodo vy

marco economico:

@ El trafico interior de viajeros, se incrementd un 3,7%, mientras que el de mercancias,
se redujo un 17.9%.

@ El consumo de energia final descendid un 3.2%

® Las emisiones de contaminantes también se han reducido de forma significativa:
un 457% las de NO,, un 458% las de PMIO, un 511% las de PM2,5, un 70,3% las de
SO,, un 838% las de CO y un 88,7% las de los COVNM.

Este escenario muestra una situacion de cierta eficiencia al coexistir un crecimiento
economico del sector, nada despreciable, con un descenso en la presion ejercida
sobre el medio, ya que este crecimiento se ha producido con un menor consumo
de energia y con menores emisiones de contaminantes a la atmosfera. A ello ha
contribuido la bajada en la demanda del transporte de mercancias vy la practica
estabilizacion de la de viajeros.

En los ultimos anos esta tendencia ha estado favorecida por la menor actividad
inducida por la crisis en diversos sectores de la economia, lo que ha llevado consigo
un descenso de la movilidad asociada al transporte de mercancias y pasajeros.
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Por otro lado, las mejoras de la eficiencia asociadas a la gestion del trafico, a los
combustibles y a los propios vehiculos, han sido factores muy importantes en
esta dindmica. Los programas de ayudas a la adguisicion a vehiculos nuevos mas
eficientes y eléctricos han contribuido a la renovacion del parque de vehiculos con
el consiguiente ahorro energético y disminucion de emisiones de contaminantes.

La Intensidad del sector transporte es uno de los indicadores energéticos calculados En el mismo periodo la

habitualmente por el IDAE. Se elabora mediante el cociente entre el consumo de ( T

o - ) 5 consumo de energia final/
energia final del sector vy las cifras del Producto Interior Bruto. En el ano 2000 esta PIB) se ha reducido casi
intensidad era de 004175 kep/€ mientras gue en 2013 ha sido de 003357 kep/€, lo un 20%

gue supone una reduccion de casi el 20%. Se trata de una muestra mas de eficiencia
del sector gue nos indica que cada unidad de crecimiento economico se consigue
CON un mMenor consumo de energia por el sector del transporte.

Definicion del indicador:

El indicador contempla diversas variables seleccionadas del transporte con el fin de comparar su evolucion con la del Valor
Anadido Bruto (VAB) del sector, y evaluar asi si la tendencia de las mismas se produce a costa de un mayor o menor crecimiento
econdémico del sector.

Notas metodoldgicas:

® Véanse las notas de los indicadores anteriores.

@ El Valor Aidadido Bruto (VAB) se refiere a la actividad del “Transporte y almacenamiento”, e incluye: transporte terrestre y por
tuberia, transporte maritimo y por vias navegables interiores, transporte aéreo, almacenamiento y actividades anexas a los
transportes y actividades postales y de correos. Se incluye la contribucion al VAB de las actividades postales y de correos debido
a que no se encontraba disponible la informacién para 2013 desagregada.

® Para la evaluacion de las emisiones de contaminantes a la atmdsfera se ha seleccionado las emisiones de NO,, al ser uno de
los contaminantes que menos ha reducido sus emisiones procedentes del transporte en el periodo considerado. Tal y como se
describe con detalle en el indicador calculado, las emisiones de SO, y COVNM han disminuido en torno al 90% en el periodo.

Fuentes:

©® VAB: INE, 2015. Contabilidad Nacional de Espaiia. INEbase / Economia / Cuentas econémicas / Contabilidad nacional de Espaiia.
Base 2010 / Resultados detallados 1995-2013

® Transporte de viajeros y mercancias: Ministerio de Fomento, 2014. “Los transportes y las infraestructuras. Informe anual 2013”.
Varios afos.

® Emisiones de contaminantes: Ministerio de Agricultura, Alimentacién y Medio Ambiente, 2015. Inventory to CLRTAP-EMEP
Submission 2015-Resubmision-V3. Spanish third official submission (in 2015) of air emissions data foreseen under the CLRTAP

convention for the tlme series 1900 2013. EnV|ado eI 13 Mar 2015. Informacion dlsponlble en EIONET Central Data Reposnory

informes y estadisticas / BALANCES ENERGETICOS / Balances de energia final (1990-2013)

Webs deinterés:
® http//wwwfomentog
@ http c

ADISTICA/

@ http x php/ g’ ’emaegu \dh,z ’re\memu 359/mod pagg/memdeta\\e
@ http//wwweeaeuropaeu/publications/term-report-2014

intensidad del transporte
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http://www.ine.es/jaxi/menu.do?type=pcaxis&path=%2Ft35%2Fp010&file=inebase&L=0
http://www.ine.es/jaxi/menu.do?type=pcaxis&path=%2Ft35%2Fp010&file=inebase&L=0
http://www.fomento.gob.es/MFOM.CP.Web/handlers/pdfhandler.ashx?idpub=BTW023
http://www.fomento.gob.es/MFOM.CP.Web/handlers/pdfhandler.ashx?idpub=BTW023
http://cdr.eionet.europa.eu/es/un/UNECE_CLRTAP_ES/envvql6gq/
http://cdr.eionet.europa.eu/es/un/UNECE_CLRTAP_ES/envvql6gq/
http://cdr.eionet.europa.eu/es/un/UNECE_CLRTAP_ES/envvql6gq/
http://www.idae.es/index.php/idpag.802/relcategoria.1368/relmenu.363/mod.pags/mem.detalle
http://www.idae.es/index.php/idpag.802/relcategoria.1368/relmenu.363/mod.pags/mem.detalle

