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DATOS BASICOS

Titulo de la actuacion:

PROYECTO DE CONSTRUCCION DE LAS OBRAS DE ENCAUZAMIENTO DE LA RAMBLA DE ABANILLA

AL RiO SEGURA EN EL TERMINO MUNICIPAL DE ORIHUELA (ALICANTE).

En caso de ser un grupo de proyectos, titulo de los proyectos individuales que lo forman:

Nombre y apellidos
persona de
contacto

Direccién

e-mail

Teléfono

Fax

El envio debe realizarse, tanto por correo ordinario como electronico, a:

- En papel (copia firmada) a

Gabinete Secretaria General para el Territorio y la Biodiversidad

Despacho A-305

Ministerio de Medio Ambiente
Pza. de San Juan de la Cruz s/n

28071 MADRID

- Enformato electronico (fichero .doc) a:

sgtyb@mma.es




1. OBJETIVOS DE LA ACTUACION.

Se describira a continuacion, de forma sucinta, la situacion de partida, los problemas detectados y las necesidades
que se pretenden satisfacer con la actuacion, detallandose los principales objetivos a cumplir.

1. Problemas existentes (sefialar los que justifiquen la actuacién)

La cuenca de la rambla de Abanilla esta afectada por oscilaciones hidricas extremas. Los caudales de agua que
ocasionalmente transporta, pueden aumentar extraordinariamente en otofio-invierno como respuesta a las lluvias
torrenciales. Como consecuencia de ello se producen las riadas, cuya relativa periodicidad y frecuencia han
marcado el paisaje y la vida humana en estos sectores, debido a sus efectos devastadores y a los cambios de las
formas del relieve.

La accion principal de este proceso se produce como consecuencia de los grandes volumenes de agua de
escorrentia que originan en la zona alta de la cuenca y que en muy poco tiempo circulan por cauces de
insuficientes dimensiones para evacuarlos, o que provoca la salida del agua en torrentes hacia el valle de la
rambla dando lugar al desbordamiento, inundacion y permanencia de las aguas de exceso sobre los territorios
aledafios, ocasionando perjuicios a la agricultura, las zonas urbanas, la industria y a las vidas humanas.

En la rambla, las avenidas de la cuenca superior estan controladas por un azud de derivacion y un canal de
trasvase hasta el embalse de Santomera, pero aun con la presencia de esta obra existen problemas de
inundaciones cuando se presentan lluvias torrenciales localizadas en la cuenca y sobre todo cuando afectan a las
zonas media y baja.

Este proceso es debido a que:

o hay una subcuenca no regulada, formada y drenada por varias vias de circulacion intermitentes
que llegan a la rambla

. el terreno tiene muy poca pendiente

o se presentan zonas llanas entre dos formaciones montafiosas y suelos de baja permeabilidad.

Como consecuencia de estas avenidas en la subcuenca, se produce dafios en la agricultura, en zonas rurales
pobladas y en el valle fluvial del rio Segura, que pueden acrecentarse si coinciden con un momento de caudal
punta de este rio.

2. Objetivos perseguidos (sefalar los que se traten de conseguir con la actuacion)

El encauzamiento de la rambla de Abanilla supone la construccidn de un cauce artificial con una longitud
aproximada de 6.025 metros, que permita el transporte de los caudales provenientes de la rambla, tras su paso
bajo la autopista A-7, hasta el rio Segura sin provocar dafos en las tierras de cultivo colindantes (al menos para
avenidas menores o iguales a la de 50 afios de periodo de retorno).

Las obras incluidas en dicho proyecto se enmarcan dentro del conjunto de obras previsto en el Plan General de
Defensas para controlar las avenidas y evitar inundaciones en la cuenca del rio Segura.




2. ADECUACION DE LOS OBJETIVOS DE LA ACTUACION A LO ESTABLECIDO POR LA

LEGISLACION Y LOS PLANES Y PROGRAMAS VIGENTES

Se realizard a continuacion un andlisis de la coherencia de los objetivos concretos de la actuacion (descritos en 1)
con los que establece la planificacion hidroldgica vigente.

En concreto, conteste a las cuestiones siguientes, justificando, en todo caso, la respuesta elegida:

1.

¢La actuacion contribuye a la mejora del estado ecoldgico de las masas de agua superficiales, subterraneas,
de transicién o costeras?

Mucho O
Algo O
Poco X
Nada O
O
O

DO O O T QO
—_— i~ —

Lo empeora algo
) Lo empeora mucho

—h

Justificar la respuesta:

El efecto de la presente actuacion sobre la calidad de las masas de agua podemos considerarlo escaso, tan
so6lo se producira una mejora en parametros como turbidez que al controlar las avenidas y, por tanto, no
producirse inundaciones, hacen que el cauce sufra menos contaminacion.

¢La actuacion contribuye a la mejora del estado de la flora, fauna, habitats y ecosistemas acuaticos, terrestres,
humedales o marinos?

a) Mucho m
b) Algo X
c) Poco m
d) Nada m
e) Lo empeora algo O

f) Lo empeora mucho

Justificar la respuesta:

Las avenidas constituyen un foco de contaminacién, de modo que si el objetivo primordial del proyecto es
acabar con el problema de inundaciones, se contribuye en cierta medida a la mejora en los términos del
enunciado.

¢La actuacion contribuye a la utilizacion mas eficiente (reduccién de los m3 de agua consumida por persona y
dia o de los m3 de agua consumida por euro producido de agua?

a) O
b) m
c) Poco m
d) X
e) Lo empeora algo O

f) Loempeoramucho O

Justificar la respuesta:

La actuacion no tiene influencia sobre la eficiencia del consumo de agua.




4. ;la actuacion contribuye a promover una mejora de la disponibilidad de agua a largo plazo y de la
sostenibilidad de su uso?

a) Mucho m
b) Algo m
c) Poco X
d) Nada m
e) Loempeoraalgo m
f)  Loempeoramucho o

Justificar la respuesta:

La actuacion contribuye, en pequefia proporcion, a la disponibilidad futura de agua, ya que toda actuacion que
suponga una correccion en los procesos erosivos, supone una mejora en la calidad del recurso a corto plazo y
un aseguramiento de su disponibilidad y no degradacion en el medio y largo plazo. Ademas, al evitar los
desbordamientos del rio con el encauzamiento proyectado se podra aprovechar mejor el agua causante de
dichos desbordamientos.

5. ¢La actuacion reduce las afecciones negativas a la calidad de las aguas por reduccion de vertidos o deterioro
de la calidad del agua?

a) Mucho O
b) Algo O
c) Poco X
d) Nada O
e) Lo empeora algo m
f)  Loempeoramucho o

Justificar la respuesta:

Aunque esta actuacion no va a suponer un cambio significativo en la calidad de las aguas, la reduccién o
desaparicion de las avenidas provoca una disminucidn de la contaminacidn de las aguas que de ellas se
deriva.

6. ¢Laactuacion contribuye a la reduccion de la explotacion no sostenible de aguas subterraneas?

Mucho O
Algo O
Poco O
Nada X
O
O

~— Y ~— ~—

Lo empeora algo
Lo empeora mucho

> D® O O T QD

Justificar la respuesta:
El tipo de actuaciones contempladas en este proyecto no tiene incidencia apreciable sobre la explotacion de
aguas subterraneas.




7. ¢La actuacion contribuye a la mejora de la calidad de las aguas subterraneas?

Mucho

a) O
b) Algo O
c) Poco O
d) Nada X
e) Lo empeora algo m
f)  Loempeoramucho o

Justificar la respuesta:
Las obras previstas no provocan ningun efecto apreciable sobre la calidad de las aguas subterraneas.

8. ¢ La actuacion contribuye a la mejora de la claridad de las aguas costeras y al equilibrio de las costas?

a) Mucho O
b) Algo m
c) Poco X
d) Nada m
e) Lo empeora algo m
f) Lo empeora mucho O

Justificar la respuesta:

La actuacion afectara indirectamente a la claridad de las aguas costeras ya que, tras la disminucion de los
residuos provocados por los desbordamientos del rio, se mejorara la calidad de estas aguas en todo su
recorrido y, en cierta medida, en su desembocadura.

9. ¢La actuacion disminuye los efectos asociados a las inundaciones?

X
) m
) Poco m

d) Nada m

e) Lo empeora algo m

f) Lo empeora mucho O

Justificar la respuesta:

Las obras incluidas en el proyecto de Construccion de las obras de encauzamiento de la Rambla de Abanilla
al Rio Segura, son todas la necesarias para la evacuacion de los caudales procedentes de avenidas,
correspondientes a 50 afios de periodo de retorno, en las cuencas media y baja de dicha cuenca hacia el rio
Segura sin afectar a las propiedades colindantes.




10. ¢La actuacion colabora a la recuperacion integral de los costes del servicio (costes de inversion, explotacion,
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12.

ambientales y externos?

Mucho |
Algo i
Poco X
O
O
O

T QO

Nada
Lo empeora algo
f) Lo empeora mucho

D QO O
—_— — —— — —

Justificar la respuesta:

Este tipo de actuaciones no son susceptibles de explotacion, pues no tienen beneficiarios especificos, sino
que es la sociedad en su conjunto la beneficiaria de las mejoras que se persiguen en las mismas. Es por esto
que no es posible la recuperacion directa de los costes, pero sin duda existen unos beneficios de dificil
cuantificacién que compensan sobradamente el coste de inversion de estas actuaciones, como son los costes
ocasionados por desastres ambientales que provocan desbordamientos e inundaciones de las zonas
adyacentes.

¢La actuacion contribuye a incrementar la disponibilidad y regulacion de recursos hidricos en la cuenca?

Mucho |
Algo X
Poco o
Nada o
O
O

O T
— —

D O
—_—— —

Lo empeora algo
) Lo empeora mucho

—n

Justificar la respuesta:
Tras las actuaciones previstas, se incrementara la capacidad hidraulica del cauce, aumentando, en cierto
modo, la disponibilidad y regulacién del recurso hidrico situados aguas abajo de las actuaciones previstas.

¢La actuacion contribuye a la conservacion y gestion sostenible de los dominios publicos terrestres hidraulicos
y de los maritimo-terrestres?

Mucho |
Algo i
Poco X
O
O
O

T QO

Nada
Lo empeora algo
f) Lo empeora mucho

D QO O
—_— — —— — —

Justificar la respuesta:
Las actuaciones previstas pretenden recuperar y conservar la capacidad hidraulica original del cauce del rio
Segura, por lo que de igual forma se llevara a cabo una gestién sostenible del recurso.




13. ¢ La actuacion colabora en la asignacion de las aguas de mejor calidad al abastecimiento de poblacién?

Mucho o
Algo m
Poco O
Nada X
O
O

~— —— — ~— —

Lo empeora algo
Lo empeora mucho

> Dd® O O T QD

Justificar la respuesta:
La actuacion prevista no tiene como objetivo asignar aguas al abastecimiento de la poblacion.

14. ;La actuacion contribuye a la mejora de la seguridad en el sistema (seguridad en presas, reduccion de dafios
por catastrofe, etc)?

Mucho

Algo

Poco

Nada

Lo empeora algo

) Lo empeora mucho

DO O O T QD
N — S e N

Ooooog X

—n

Justificar la respuesta:

La actuacion tiene como objetivo fundamental reducir el riesgo de inundaciones, en caso de avenidas
extraordinarias, a las que se ve sometida periédicamente la cuenca media y baja de la Rambla de Abanilla y
que ha acarreado cuantiosas pérdidas materiales a los agricultores de la zona, asi como importantes dafios a
infraestructuras basicas. Por tanto, el conjunto de obras prevista tienen un efecto positivo en materia de
Seguridad y reduccién de dafios.

15. ¢ La actuacion contribuye al mantenimiento del caudal ecolégico?

Mucho |
Algo m
Poco o
Nada X
O
O

Lo

Lo empeora algo
Lo empeora mucho

=

Justificar la respuesta:
La actuacion no tiene ningun efecto sobre el mantenimiento del caudal ecologico.




16.

¢,Con cual o cudles de las siguientes normas o programas la actuacion es coherente?

Texto Refundido de la Ley de Aguas
Ley 11/2005 por la que se modifica la Ley 10/2001del Plan Hidroldgico Nacional
Programa AGUA

a
b
c
d) Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)

X X X X

~_— — — ~—

Justificar la respuesta:
La actuacion considerada en el proyecto, se enmarca dentro de los objetivos perseguidos por las normas y
programas sefialados. A continuacion se justifican cada una de ellos.

a) En primer lugar, en lo referente al Texto Refundido de la Ley de Aguas, en el apartado b) del articulo 46 se
especifica lo siguiente: “el interés general de las obras necesarias para el control, defensa y proteccion del
DPH, especialmente las que tengan por objeto hacer frente a fendmenos catastroficos como las
inundaciones”.

b) En lo relativo a lo especificado en el articulo 92.1 de la Ley 11/2005: “...paliar los efectos de las
inundaciones y sequias’.

c) En lo que se refiere al Programa A.G.U.A. (Actuaciones para la Gestion y Utilizacién del Agua): “Incorpora
un conjunto de nuevas actuaciones dirigidas a la optimizacién y mejora de la gestion del agua, a la generacion
de nuevos recursos, a la prevencion de inundaciones y a la depuracion del agua”.

d) En cuanto a la Directiva Marco del Agua, se especifica: “Establecer un marco comunitario para la proteccion
de las aguas superficiales continentales, de transicion, costeras y subterraneas, para prevenir o reducir su
contaminacion, promover su uso sostenible, proteger el medio ambiente, mejorar el estado de los ecosistemas
acuaticos y atenuar los efectos de las inundaciones y las sequias”.

En el caso de que se considere que la actuacion no es coherente con este marco legal o de programacion, se
propondra una posible adaptacion de sus objetivos.




3. DESCRIPCION DE LA ACTUACION

Se sintetizara a continuacion la informacion méas relevante de forma clara y concisa. Incluird, en todo caso, la
localizacién de la actuacién, un cuadro resumen de sus caracteristicas mas importantes y un esquema de su
funcionalidad.

Las actuaciones a realizar se ubican en la Rambla de Abanilla, a partir de su paso bajo la Autopista A-7 hasta el Rio
Segura, dentro del Término Municipal de Orihuela (Alicante).

Dichas obras consisten en la construccion de un canal de escollera de 6.025 metros de longitud, con una anchura
variable y pendiente no mayor al 1%, con el que se pretende obtener una capacidad de desagie de 160 metros
cubicos/segundo.

En la mayor parte de su recorrido, la seccion tipo del canal es trapecial, con taludes 2,45:1 y solera de 15 0 25
metros, lo que resulta, sumados los caminos de servicio, una ocupacion total de 50 a 70 metros de ancho,
aproximadamente.

Sélo en su tramo final, en la carretera CV-91 y el Rio Segura, se ha disefiado un cauce mas estrecho, de 25 metros
con muros verticales.

Las actuaciones a llevar a cabo en el proyecto objeto de estudio son las siguientes:

o Encauzamiento con seccién trapezoidal de escollera.

o Reposicién de todos los servicios afectados por las obras.
o Caminos de servicios a ambos lados del encauzamiento.
o Realizacion de varias estructuras

o Construccidn de un sifon bajo el ferrocarril Alicante-Murcia

En el siguiente cuadro se detallan las principales caracteristicas de estos elementos:

Seccion tipo del encauzamiento

Tipologia: Seccion trapezoidal revestida de escollera
Longitud: 6.128,4 metros

Taludes: 2,45/1

Espesor proteccion de escollera: 0,80 metros

Espesor proteccion piedra en rama: 0,50 metros

Ancho de la solera:

P.K. 0+000 a P.K. 0+550 50 metros
P.K. 0+550 a P.K. 0+800 15-50 metros
P.K. 0+800 a P.K. 4+700 15 metros
P.K. 4+700 a P.K. 6+025 50 metros

10




Caminos de servicio

Situacion:
Seccion tipo:

Longitud:
Camino derecha:

Camino izquierda:

A ambos lados del encauzamiento

Seccion 421 de la instruccion 6.1-IC y 6.2-1C

5 cm. de mezcla bituminosa
20 cm. de zahorra artificial
20 cm. de zahorra natural

6.115 metros
6.128 metros

Talud desmonte: 1,5/1

Talud terraplen: 1,5/1

Puentes

Puente n°® 1.

Tipologia: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
Via: Cv-870

P.K. del encauzamiento:

Longitud de las vigas:
N° de vigas:

Angulo esviaje:
Dimensiones via:

Doble sentido:
Ancho Carril:
Ancho arcén:

Cota de solera de encauzamiento:

Cota minima de las vigas:

Puente n° 2:

Tipologia:

Via:

P.K. del encauzamiento:

Longitud de las vigas:

N° de vigas:

Angulo esviaje:

Dimensiones via:
Doble sentido:
Ancho Carril:
Ancho arcén:

Cota de solera de encauzamiento:

Cota minima de las vigas:

1+144

20,60 metros
7

52°53 577

Sl

3,50 metros
1,00 metros
30,68

34,35

Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
N-340

2+472

19,24 metros

7

62° 45’ 57"

Sl

3,50 metros
1,00 metros
24,43

28,31

11




Puente n° 3:

Tipologia:

Via:

P.K. del encauzamiento:
Longitud de las vigas:

N° de vigas:

T

Angulo esviaje:
Dimensiones via:

Doble sentido:
Ancho Carril:
Ancho arcén:

Cota de solera de encauzamiento:

Cota minima de las vigas:

Puente n° 4:

Tipologia:

Via:

P.K. del encauzamiento:

Longitud de las vigas:

N° de vigas:

Angulo esviaje:

Dimensiones via:
Doble sentido:
Ancho Carril:
Ancho arcén:

Cota de solera de encauzamiento:

Cota minima de las vigas:

Puente n°5:

Tipologia:

Via:

P.K. del encauzamiento:
Longitud de las vigas:

N° de vigas:

7

Angulo esviaje:
Dimensiones via:

Doble sentido:
Ancho Carril:
Ancho arcén:

Cota de solera de encauzamiento:

Cota minima de las vigas:

Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
Camino 1

3+245

20,99 metros

4

125°26’ 5

Sl

2,00 metros
0,50 metros
22,02

26,20

Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
Camino 2

3+876

17,82 metros

4

106° 22’ 21"

Sl

2,00 metros
0,50 metros
20,26

24,40

Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
CV-900

4+228

17,11 metros

6

91° 57’ 59

Sl

3,00 metros
0,50 metros
19,27

23,35
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Puente n° 6:

Tipologia:

Via:

P.K. del encauzamiento:
Longitud de las vigas:

N° de vigas:

T

Angulo esviaje:
Dimensiones via:

Doble sentido:
Ancho Carril:
Ancho arcén:

Cota de solera de encauzamiento:

Cota minima de las vigas:

Puente n°7:

Tipologia:

Via:

P.K. del encauzamiento:
Longitud de las vigas:

N° de vigas:

T

Angulo esviaje:
Dimensiones via:

Doble sentido:
Ancho Carril:
Ancho arcén:

Cota de solera de encauzamiento:

Cota minima de las vigas:

Puente n°8:

Tipologia:

Via:

P.K. del encauzamiento:
Longitud de las vigas:

N° de vigas:

T

Angulo esviaje:
Dimensiones via:

Doble sentido:
Ancho Carril:
Ancho arcén:

Cota de solera de encauzamiento:

Cota minima de las vigas:

Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
Camino 3

4+699

17,20 metros

4

86° 36’ 11

Sl

2,00 metros
0,50 metros
17,95

22,05

Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
Camino a Callosa

5+264

17,20 metros

4

87°19' 10"

Sl

2,00 metros
0,50 metros
21,85

17,21

Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
CV-910

6+036

27,80 metros

7

107° 80" 50"

Sl

3,50 metros
1,00 metros
16,13
21,00
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Puente n®9:

Tipologia:

Via:

P.K. del encauzamiento:
Longitud de las vigas:

N° de vigas:

T

Angulo esviaje:
Dimensiones via:

Doble sentido:
Ancho Carril:
Ancho arcén:

Cota de solera de encauzamiento:

Cota minima de las vigas:

Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
Mota rio Segura

6+124

27,68 metros

4

106° 90’ 40

Sl

2,00 metros
0,50 metros
16,00

21,40

Sifon bajo el ferrocarril

Via:

P.K. del encauzamiento:
Longitud de las transiciones:
Longitud sifon:

Seccion:

Longitud tramo bajada:

Angulo tramo bajada:

Longitud tramo horizontal:
Longitud tramo subida:

Cota solera en entrada de sifon:
Cota lamina disefio entrada sifon:
Cota solera en salida de sifén:
Cota lamina disefio salida sifon:

Linea Alicante-Murcia
5+414

35,00 metros

40,00 metros

4 cajones de 5,5x3 metros
9,50 metros

26,755°

21,00 metros

9,50 metros

17,05

20,15

16,73

19,73

14




| 4. EFICACIA DE LA PROPUESTA TECNICA PARA LA CONSECUCION DE LOS OBJETIVOS!

Se expondran aqui las razones que han llevado, de todas las alternativas posibles, a proponer la actuacion descrita
en 3 para la consecucion de los objetivos descritosen 1y 2..

Esta justificacion debe ser coherente con los contenidos de los capitulos de viabilidad técnica, ambiental, econémica
y social que se exponen a continuacion y, en ese sentido, puede considerarse como una sintesis de los mismos. En
la medida de lo posible, se cuantificara el grado de cumplimiento de los objetivos que se prevé alcanzar con la
alternativa seleccionada para lo que se propondran los indicadores que se consideren mas oportunos.

1. Alternativas posibles para un analisis comparado de coste eficacia (Posibles actuaciones que llevarian a una
consecucion de objetivos similares en particular en el campo de la gestidn de recursos hidricos).

e Se han analizado tres secciones tipo para el encauzamiento:
a. Seccion trapecial revestida de hormigén con juntas abiertas.
b. Seccidn rectangular mediante muros de hormigdn y solera protegida con escollera.
c. Seccidn trapecial revestida de escollera tanto en taludes como en solera.

e Encuanto al trazado en planta, se han considerado las siguientes alternativas:

a. La denominado alternativa 1 con una longitud total de 5.460,1 metros formada por 5 alineaciones
rectas y 4 alineaciones circulares, atraviesa la CV-900 en el P.K. 3+000, la linea de ferrocarril
Alicante-Murcia en el P.K. 49+500 y la carretera CV-910 en e P.K.1+850. Es la de menos longitud de
todas y ajustando cuidadosamente su trazado se ha evitado afectar a ninguna edificacion.

b. La alternativa 2 tiene una longitud 5.574,8 metros y esté formada también por por 5 alineaciones
rectas y 4 alineaciones circulares. Cruza la CV-900 en el P.K. 3+200, la linea de ferrocarril Alicante-
Murcia en el P.K. 49+150 y la carretera CV-910 en e P.K.2+470.

c. La alternativa 3 tiene una longitud 5.743,8 metros y esta formada también por 6 alineaciones rectas
y 5 alineaciones circulares. Cruza la CV-900 en el P.K. 3+250, la linea de ferrocarril Alicante-Murcia
en el P.K. 48+800 y la carretera CV-910 en e P.K.2+700. La obra de entrega al Rio Segura se situa
en esta alternativa 800 metros aguas abajo que la de la alternativa 1 y 200 metros aguas abajo de la
alternativa 2.

e Trazado en alzado

El trazado en alzado viene condicionado por la necesidad del minimo movimiento de tierras y la consecucion
de unas velocidades adecuadas en el canal.

En los primeros 3.700 metros de trazado el terreno tiene una pendiente media del 0,45 % , 0,28% en el
tramo intermedio y 0,1% en la parte baja y de conexion al rio Segura.

La adopcion de menores pendientes produciria unas mayores secciones al producirse unas velocidades muy
bajas.

e Posibilidad de control de caudales mediante una presa de laminacion.

La construccion de un embalse de laminacidn en la cuenca media se ve muy dificultada por la desfavorable
topografia de la zona. La Unica zona detectada, tras un estudio previo con cartografia 1:10.000, tiene una
capacidad muy limitada.

" Originales o adaptados , en su caso, segun lo descrito en 2.
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2. Ventajas asociadas a la actuacion en estudio que le hacen preferible a las alternativas posibles citadas:

a. Se ha considerado como la opcion mas adecuada la seccion trapecial revestida de escollera, ya que
esta opcion aporta una mayor grado de naturalidad e integracion de las obras en el entorno. A pesar
de que supone un ligero incremento de la superficie ocupada, la adopcion de la escollera para la
proteccion de solera y taludes permitira una rapida colonizacion por especies vegetales autoctonas,
asi como la creacion de nichos ecoldgicos que alberguen y protejan pequefias comunidades animales
asociadas a ellos, en una zona sometida a una intensa presién antropica y a un drastico proceso de
regresion de sus valores naturales

b. El trazado en planta estd muy condicionado por las propias caracteristicas del entorno que se
atraviesa, al tratarse de un entorno sometido a una intensa presion antropica y atravesado por
numerosas infraestructuras y vias de comunicaciones. El criterio adoptado para el disefio del trazado
ha sido el de provocar las minimas afecciones posibles tanto a las vias de comunicacion como a las
propiedades existentes en la zona. Se ha evitado la afeccién a viviendas y todo el trazado discurre por
tierras de labor. Se han considerado alineaciones rectas unidas por curvas circulares. Por estos
motivos y por resultar la opcidn mas econémica, se ha elegido la alternativa n°1, ya que ademas de
contar con el trazado mas corto no afecta a ninguna edificacion en su recorrido.
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| 5. VIABILIDAD TECNICA

Debera describir, a continuacion, de forma concisa, los factores técnicos que han llevado a la eleccion de una
tipologia concreta para la actuacion, incluyéndose concretamente informacion relativa a su idoneidad al tenerse
en cuenta su fiabilidad en la consecucion de los objetivos (por ejemplo, si supone una novedad o ya ha sido
experimentada), su seguridad (por ejemplo, ante sucesos hidrologicos extremos) y su flexibilidad ante
modificaciones de los datos de partida (por ejemplo, debidos al cambio climatico).

Si se dispone del documento de supervision técnica del proyecto se podréa realizar una sintesis del mismo.

» El proyecto de Encauzamiento de la rambla de Abanilla al rio Segura tiene por objeto completar el
conjunto de obras previsto por el Plan de Defensas para controlar las avenidas y, por tanto, evitar
inundaciones en la cuenca del rio Segura y, particularmente, en el término municipal de Orihuela.

» Larambla de Abanilla tiene controlada su cuenca alta, merced a un azud de derivacion y un canal de
trasvase que conduce sus aportaciones al vecino embalse de Santomera.

» A partir de su paso por la Autovia Murcia- Alicante desciende por una zona ocupada por cultivos vy,
finalmente, el cauce se pierde sobre el terreno por la escasa pendiente modificada para el uso agricola.

» La cuenca media y baja, se encuentra sin control hidraulico y, ademas, al llegar a la vega del Segura, el
cauce desaparece.

» En este tramo no se dan condiciones topogréficas adecuadas para la implantacion de una presa de
laminacion de avenidas. Se ha planteado por ello la necesidad de encauzar las aguas desde su paso
bajo la Autovia A-7 hasta el cauce del Segura, con el fin de evitar las afecciones a los terrenos,
propiedades e infraestructuras de la zona.

» El colector se disefia para un régimen lento y un caudal de 170 m3/s, correspondiente al caudal de un
periodo de retorno de 50 afios 150 m3/s, mas un resguardo de aproximadamente un 15% del mismo,
con el fin de absorber posibles aportaciones de la cuenca alta no derivadas por el canal de Santomera.

» Ademas, para el caudal disefiado (170 m3/s) y suponiendo una cota de superficie del agua en el rio
Segura de 19 metros, se comprueba que no se sobrepasan los resguardos establecidos.
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6. VIABILIDAD AMBIENTAL

Se analizaran aqui las posibles afecciones de la actuacion a la Red Natura 2000 o a otros espacios protegidos,
incluyéndose informacion relativa a si la afeccion se produce segun normativas locales, autonémicas, estatales

0 europeas e indicandose la intensidad de la afeccion y los riesgos de impacto critico (de incumplimiento de la
legislacion ambiental).

1. ¢Afecta la actuacion a algun LIC o espacio natural protegido directamente (por ocupacién de suelo
protegido, ruptura de cauce, etc, o indirectamente (por afeccion a su flora, fauna, habitats o ecosistemas
durante la construccion o explotacién pro reduccion de apuntes hidricos, barreras, ruidos, etc.)?

A. DIRECTAMENTE B. INDIRECTAMENTE
a) Mucho O a) Mucho O
b) Poco O b) Poco m
c) Nada X c) Nada X
d) Le afecta positivamente m d) Le afecta positivamente m

La actuacion no afecta a ningun Lugar de Interés Comunitario ni a ningln espacio natural.

Los lugares de Interés Comunitario (LIC) mas cercanos a la zona de las obras son la Laguna del Hondo
“El Fondd” (ES0000058), Sierra de Crevillente (ES5213022), Sierra de Callosa (ES5213023), Sierra de
Orihuela (ES5213026), Humedal del Ajaque y Rambla Salada (ES6200005), Sierra de Abanilla
(ES6200027) y Rio Chicamo (ES6200028), siendo la Sierra de Orihuela y la Sierra de Callosa las que se
encuentran a menos distancia del lugar donde se van a llevar a cabo las actuaciones previstas en el

“Proyecto de construccion de las obras de encauzamiento de la rambla de Abanilla al rio Segura. T.M.
Orihuela (Alicante)”.

En cuanto a las Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) proximas al lugar donde se va a llevar
a cabo este proyecto, podemos citar el Parque Natural del Hondo (ES0000058) .

2. Describir los efectos sobre el caudal ecoldgico del rio y las medidas consideradas para su mantenimiento
asi como la estimacion realizada para el volumen de caudal ecoldgico en el conjunto del area de afeccién.

Las actuaciones previstas no tienen un efecto apreciable sobre el caudal ecoldgico del rio.

Se especificara, ademas, si se han analizado diversas alternativas que minimicen los impactos ambientales y i
se preven medidas 0 actuaciones compensatorias. En este Gltimo caso, se describiran sus principales efectos y
se hard una estimacion de sus costes.

3. Alternativas analizadas

No existe planteamiento de alternativas que minimicen los impactos ambientales.
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4.  Impactos ambientales previstos y medidas de correccion proponibles (Describir).
Los impactos previstos son los siguientes:
e Enfase de construccion.

o0 La contaminacién acustica por la presencia de maquinaria pesada sobre los habitantes de las
viviendas cercanas, especialmente en el tramo urbano y sobre la fauna.

0 La contaminacion del aire por la emision de contaminantes en la fase de obras, producida
unicamente por el movimiento de la maquinaria y camiones.

0 Lareduccion en la calidad del agua por el vertido de residuos de la obra, por el aumento de turbidez
debido al movimiento de tierras y por el vertido de glifosato sobre el habitat acuético.

0 Lareduccion en la calidad de los suelos por el paso y permanencia de maquinaria y los efectos de
compactacion que ello supone sobre la capacidad agrolégica de estos.

o Enfase de funcionamiento.

0 La ocupacion permanente del suelo sobre los elementos singulares del paisaje y sobre la
vegetacion.

Las medidas preventivas y correctoras son las siguientes:

0 Replanteo de las zonas de actuacidn, jalonamiento de sus limites y restriccion del movimiento de la
maquinaria a la zona delimitada.

Retirada y acopio de las capa superficial del suelo en las zonas a ocupar durante las obras, para su
posterior utilizacién en la restauracion.

Retirada de residuos de obra y limpieza del terreno.

Prevencion de las emisiones de polvo, mediante el riego periddico en las superficies de emision.
Proteccion del contenido de los caminos mediante lonas.

Control de .T.V. en vehiculos de obra.

Restauracion de zonas de ocupacion temporal.

Correcta gestion de aceites usados.

Se evitara la realizacion de obras ruidosas en zonas urbanas entre las 23 hy 7 h.

Control y vigilancia arqueoldgica durante las obras.

o

O O0OO0OO0OO0OO0OO0Oo

5. Medidas compensatorias tenidas en cuenta (Describir)

Mediante, las medidas previstas, tanto preventivas como correctoras, se intentaran compensar los efectos
negativos del proyecto sobre el medio ambiente.

6. Efectos esperables sobre los impactos de las medidas compensatorias (Describir).
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7. Costes de las medidas compensatorias. (Estimar) __ ===-=moommmmmeeeee millones de euros

No existe coste adicional alguno al no ser necesario aplicar medidas compensatorias.

8. Si el proyecto ha sido sometido a un proceso reglado de evaluacion ambiental se determinaran los tramites
seguidos, fecha de los mismos y dictamenes. (Describir):

Tras realizar un analisis detallado de la incidencia ambiental de la actuacion, definir las medidas preventivas y
correctoras que son de aplicacion, analizar el marco legislativo en el que se encuadra la presente actuacion, y
determinar su no afeccién a la Red Natura, se redactd un Estudio Ambiental con el fin de prever las
consecuencias que la ejecucion de las obras van a ocasionar sobre el medio fisico y socioeconémico en que se
integran.

Simultaneamente al Estudio Ambiental incluido en el proyecto, se redactdé una Memoria Resumen de la
Evaluacion Ambiental Previa, la cual se remitié a la Direccién General de Calidad y Evaluacién Ambiental, con
el objeto de exponer las alternativas consideradas en las obras del Encauzamiento de la Rambla de Abanilla, y
solicitar un informe desde el punto de vista medioambiental de todas los organismos, instituciones y
administraciones afectadas, para determinar la necesidad de su sometimiento a procedimiento de evaluacion de
impacto ambiental.

Como consecuencia de estas consultas la Direccidén General de Calidad y Evaluacién Ambiental, dictd
Resolucidn el 5 de julio de 2002, por la que se resuelve que no es necesario someter a procedimiento de
impacto ambiental el Proyecto de Encauzamiento de la Rambla de Abanilla al Rio Segura.

Adicionalmente a lo anterior se incluird informacién relativa al cumplimiento de los requisitos que para la
realizacion de nuevas actuaciones establece la Directiva Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE). Para ello se
cumplimentaran los apartados siguientes:

9. Cumplimiento de los requisitos que para la realizacion de nuevas actuaciones segun establece la Directiva
Marco del Agua (Directiva 2000/60/CE)

Para la actuacion considerada se sefialara una de las dos siguientes opciones.

a. La actuacién no afecta al buen estado de las masas de agua de la Demarcacién a la que o
pertenece ni da lugar a su deterioro

b. La actuacion afecta al buen estado de alguna de las masas de agua de la Demarcaciona
la que pertenece o produce su deterioro

Si se ha elegido la primera de las dos opciones, se incluira su justificacion, haciéndose referencia a los andlisis
de caracteristicas y de presiones e impactos realizados para la demarcacion durante el afio 2005.
Justificacién

En el caso de haberse sefialado la segunda de las opciones anteriores, se cumplimentaran los dos apartados
siguientes (A y B), aportandose la informacion que se solicita.
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A. Las principales causas de afeccion a las masas de agua son (Sefialar una o varias de las siguientes tres
opciones).

a. Modificacion de las caracteristicas fisicas de las masas de agua superficiales. m
b. Alteraciones del nivel de las masas de agua subterraneas mi
c. Otros (Especificar): O

B. Se verifican las siguientes condiciones (I y Il) y la actuacion se justifica por las siguientes razones (lll, IV)
que hacen que sea compatible con lo previsto en el Articulo 4 de la Directiva Marco del agua:

|. Se adoptaran todas las medidas factibles para paliar los efectos adversos en el estado de las masas de
agua afectadas

Descripcion2:

II. La actuacion esta incluida o se justificara su inclusion en el Plan de Cuenca.

a. La actuacion esta incluida

b. Ya justificada en su momento
c. En fase de justificacion

d. Todavia no justificada

Ooonoao

[1l. La actuacién se realiza ya que (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. Es de interés publico superior o
b. Los perjuicios derivados de que no se logre el buen estado de las aguas o X
su deterioro se ven compensados por los beneficios que se producen sobre
(Sefialar una o varias de las tres opciones siguientes):

a. La salud humana O
b. El mantenimiento de la seguridad X
humana

c. El desarrollo sostenible O

IV Los motivos a los que se debe el que la actuacién propuesta no se sustituya por una opcion
medioambientalmente mejor son (Sefialar una o las dos opciones siguientes):

a. De viabilidad técnica X
b. Derivados de unos costes desproporcionados O

2 Breve resumen que incluira las medidas compensatorias ya reflejadas en 6.5. que afecten al estado de las masas de agua
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7. ANALISIS FINANCIERO Y DE RECUPERACION DE COSTES

El andlisis financiero tiene como objetivo determinar la viabilidad financiera de la actuacion, considerando el
flujo de todos los ingresos y costes (incluidos los ambientales recogidos en las medidas de correccion y
compensacion establecidas) durante el periodo de vida (til del proyecto. Se analizan asimismo las fuentes de
financiacion previstas de la actuacion y la medida en la que se espera recuperar los costes a través de ingresos
por tarifas y canones; si estos existen y son aplicables, de acuerdo con lo dispuesto en la Directiva Marco del
Agua (Articulo 9).

Para su realizacion se deberdn cumplimentar los cuadros que se exponen a continuacion, suministrandose
ademas la informacion complementaria que se indica.

1. Costes de inversion, y explotacion y mantenimiento en el afio en que alcanza su pleno funcionamiento.
Calculo del precio (en €/m3) que hace que el “VAN del flujo de los ingresos menos el flujo de gastos se iguale a
0” en el periodo de vida util del proyecto

VAN

El método de calculo/evaluacion del analisis financiero normalmente estard basado en el célculo del VAN
(Valor Actual Neto) de la inversion.

El VAN es la diferencia entre el valor actual de todos los flujos positivos y el valor actual de todos los flujos
negativos, descontados a una tasa de descuento determinada (del 4%), y situando el afio base del célculo
aquel afio en que finaliza la construccion de la obra y comienza su fase de explotacion.

La expresion matematica del VAN es:

t B -C.
VAN = 2 ———
i=0 (1 +r)
Donde:
Bi = beneficios
Ci = costes
r = tasa de descuento = 0'04
t = tiempo

Nota: Para el célculo del VAN se puede utilizar la tabla siguiente. Para introducir un dato, comenzar haciendo
doble “clic” en la casilla correspondiente.
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Introduzca Informacidon Unicamente en las Celdas

Costes Inversion Vida Util Total

Terrenos 1.188.930,83

Construccion 20.724.521,84

Equipamiento

Asistencias T écnicas 580.000,00

Tributos

Otros

IVA

Valor Actualizado de las
Inversiones 22.493.452,67

Costes de Explotacion y

. Total
Mantenimiento

Personal

Mantenimiento

Energéticos

Administrativos/Gestion

Financieros

Oftros

Valor Actualizado de los Costes

. 0,00
Operativos

Ao de entrada en funcionamiento 2009

m3/dia facturados

N° dias de funcionamiento/afio

Capacidad produccion:

Coste Inversion

Coste Explotacién y Mantenimiento 0,000

Porcentaje de la inversion en obra civil en(%)

Porcentaje de la inversion en maquinaria (%)

Periodo de Amortizaciéon de la Obra Civil

Periodo de Amortizacidn de la Maquinaria

Tasa de descuento seleccionada

COSTE ANUAL EQUIVALENTE OBRA CIVIL €/afio

COSTE ANUAL EQUIVALENTE MAQUINARIA €/afio

COSTE DE REPOSICION ANUAL EQUIVALENTE €/afio

Costes de inversion €/m3

Coste de operacion y mantenimiento €/m3

Precio que iguala el VAN a 0 0,0000




2. Plan de financiacion previsto
Miles de Euros
FINANCIACION DE LA INVERSION 1 2 3 Total

Aportaciones Privadas (Usuarios) 2
Presupuestos del Estado 22.493 22.4
Fondos Propios (Sociedades Estatales) 2
Prestamos z
z
X
X

Fondos de la UE
Aportaciones de otras administraciones
Otras fuentes

Total 22.493 e 22.493

3. Sila actuacion genera ingresos (si no los genera ir directamente a 4)

Analisis de recuperacion de costes
Miles de Euros

Ingresos previstos
por canon y taifes | 2 3| e | on Tota
(segln legislacién

ailicablei ;

Uso Agrario
Uso Urbano
Uso Industrial
Uso Hidroeléctrico
Otros usos
Total INGRESOS

Miles de Euros
% de Recuperacion

MMMMIMM

Amortizaciones Costes de Descuentos
Ingr Total ; S
grg\?i%?oso ?)f ) (segdn conservaciony por In ?:sgg/séiztes
P P legislacion explotacion (directos | laminacion de g 9
canon y tarifas ; N . explotacion
aplicable) e indirectos) avenidas o
amortizaciones

A continuacién describa el sistema tarifario o de canones vigentes de los beneficiarios de los servicios, en el
area donde se ejecuta el proyecto. Se debe indicar si se dedican a cubrir los costes del suministro de dichos
servicios, asi como acuerdos a los que se haya llegado en su caso.

Estas actuaciones no son objeto de explotacion, por lo que no se plantea ningun sistema tarifario.
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4. Sino se recuperan los costes totales, incluidos los ambientales de la actuacion con los ingresos
derivados de tarifas justifique a continuacion la necesidad de subvenciones publicas y su importe
asociados a los objetivos siguientes:

1. Importe de la subvencion en valor actual neto (Se entiende que el VAN total negativo es el reflejo de la
subvencion actual neta necesaria):
millones de euros

2. Importe anual del capital no amortizado con tarifas (subvencionado):
millones de euros

3. Importe anual de los gastos de explotacion no cubiertos con tarifas (subvencionados):
___millones de euros

4. Importe de los costes ambientales (medidas de correccion y compensacion) no cubiertos con tarifas
(subvencionados):
millones de euros

5. ¢La no recuperacion de costes afecta a los objetivos ambientales de la DMA al incrementar el consumo
de agua?

a. Si, mucho o
b. Si, algo m
c. Practicamente no o
d. Es indiferente X
e. Reduce el consumo O

Justificar:
No es una obra cuyo objeto sea el consumo del agua.

6. Razones que justifican la subvencion

A. La cohesion territorial. La actuacion beneficia la generacién de una cifra importante de empleo y renta
en un area deprimida, ayudando a su convergencia hacia la renta media europea:

a. De una forma eficiente en relacion a la subvencion total necesaria

b. De una forma aceptable en relacion a la subvencion total necesaria

c. La subvencion es elevada en relacion a la mejora de cohesion esperada

d. La subvencién es muy elevada en relacién a la mejora de cohesion esperada

Justificar la contestacion:
El objetivo de la presente actuacién no esta relacionado con la cohesion territorial, por lo que el efecto
sobre la misma es practicamente inexistente.
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B. Mejora de la calidad ambiental del entorno

a. La actuacion favorece una mejora de los habitats y ecosistemas naturales de su X
area de influencia
b. La actuacion favorece significativamente la mejora del estado ecoldgico de las X

masas de agua

c. La actuacion favorece el mantenimiento del dominio publico terrestre hidraulicoo X
del dominio publico maritimo terrestre

d. En cualquiera de los casos anteriores ¢, se considera equilibrado el beneficio ambiental
producido respecto al importe de la subvencion total?

a. Si
b. Parcialmente si

c¢. Parcialmente no
d. No

O oo X

Justificar las respuestas:

La mejora de la calidad ambiental del entorno relacionado con este proyecto se corresponde,
principalmente, con los apartados a) y b), ya que al evitarse las inundaciones se favorece la
calidad de las aguas y de los ecosistemas y habitats naturales al eliminarse la contaminacion
asociada a la avenida. En cuanto al apartado c), al intentar recuperar y conservar la capacidad
hidraulica original del cauce, se lleva a cabo una mejora en la gestion sostenible del recurso.

C. Mejora de la competitividad de la actividad agricola

a. La actuacion mejora la competitividad de la actividad agricola existente que es i
claramente sostenible y eficiente a largo plazo en el marco de la politica agricola
europea

b. La actuacion mejora la competitividad pero la actividad agricola puede tener problemas O
de sostenibilidad hacia el futuro

c. La actuacién mejora la competitividad pero la actividad agricola no es sostenible alargo o
plazo en el marco anterior

d. La actuacion no incide en la mejora de la competitividad agraria X

e. En cualquiera de los casos anteriores, ¢ se considera equilibrado el beneficio producido
sobre el sector agrario respecto al importe de la subvencion total?

a. Si
b. Parcialmente si
c. Parcialmente no
d. No

Ooonoag

Justificar las respuestas:
La presente actuacion no tiene incidencia directa sobre la actividad agraria.
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D. Mejora de la seguridad de la poblacion, por disminucion del riesgo de inundaciones o de rotura de
presas, etc.

a. Numero aproximado de personas beneficiadas: 84.626 personas

b. Valor aproximado del patrimonio afectable beneficiado:

c. Nivel de probabilidad utilizado: avenida de periodo de retorno de 50 afios

d. ¢ Se considera equilibrado el beneficio producido respecto al importe de la subvencién total?

a. Si
b. Parcialmente si
c. Parcialmente no
d. No

Ooooao

Justificar las respuestas:

La defensa frente a las inundaciones en la ciudad de Orihuela es el objetivo principal de la
actuaciones proyectadas pero resulta complicado determinar el valor de los bienes protegidos al
ejecutarse este proyecto. En cuanto al numero de personas beneficiadas por la disminucion del
riesgo de inundaciones, hemos tomado el nimero total de habitantes del municipio de Orihuela.

E. Otros posibles motivos que, en su caso, justifiquen la subvencion (Detallar y explicar)

A continuacion explique como se prevé que se cubran los costes de explotacion y mantenimiento para asegurar
la viabilidad del proyecto.

Los costes de mantenimiento correran a cargo de la Confederacion Hidrografica del Segura. Como se ha dicho
anteriormente, la presente actuacion no es objeto de explotacion.
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8.

ANALISIS SOCIO ECONOMICO

1.

3.

El andlisis socio econdmico de una actuacion determina los efectos sociales y econdémicos esperados del
proyecto que en ultimo término lo justifican. Sinteticelo a continuacion y, en la medida de lo posible, realicelo a
partir de la informacion y estudios elaborados para la preparacion de los informes del Articulo 5 de la Directiva
Marco del Agua basandolo en:

Necesidades de nuevas aportaciones hidricas para abastecer a la poblacidn
a. Poblacion del rea de influencia en:

1991: habitantes
1996: habitantes
2001: habitantes
Padrén de 31 de diciembre de 2004:  habitantes
b. Poblacién prevista para el afio 2015: habitantes
c. Dotaciéon media actual de la poblacién abastecida: I/hab 'y dia en alta
d. Dotacidn prevista tras la actuacion con la poblacion esperada en el 2015: I/haby dia en alta
Observaciones:

No son cuestiones que tengan incidencia en la actuacion que se plante.

Incidencia sobre la agricultura:

a. Superficie de regadio o a poner en regadio afectada: ha.
b. Dotaciones medias y su adecuacion al proyecto.
1. Dotacién actual: m3/ha.
2. Dotacion tras la actuacion: m3/ha.
Observaciones:

La actuacion objeto de estudio no es una obra que tenga incidencias sobre la agricultura, pero
indirectamente el encauzamiento proyectado acabara con los dafios que las inundaciones provocan en
las tierras de cultivo colindantes y, por tanto, supondré una mejora en las condiciones de estas tierras.

Efectos directos sobre la produccién, empleo, productividad y renta
1. Incremento total previsible sobre la produccion estimada en el area de influencia del proyecto

A. DURANTE LA CONSTRUCCION B. DURANTE LA EXPLOTACION

a. Muy elevado | a. Muy elevado O

b. elevado X b. elevado m

c. medio mi c. medio i

d. bajo m d. bajo X

e. nulo o e. nulo o

f. negativo O f. negativo m

g. ¢en qué sector o sectores se produce g. ¢en qué sector o sectores se produce
la mejora? la mejora?
1. primario | 1. primario O
2. construccion X 2. construccion X
3. industria X 3. industria O
4. servicios X 4. servicios X
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Justificar las respuestas:

Los efectos positivos que se van a producir, principalmente, seran en la fase de construccion, y estaran
fundamentalmente referidos al sector de la construccién, mediante la contratacion de los equipos de
obra que ejecutaran las obras, de igual forma el sector de la industria se vera afectado en el suministro
de los materiales que intervendran en las obras y sobre el sector hostelero para los propios
trabajadores que intervengan en las obras.

Por otra parte, durante la fase de explotacion los efectos positivos que se produciran en cuanto a la
produccion de empleo, seran relativamente bajos, afectando principalmente al sector de la construccion
en cuanto al mantenimiento de los espacios y a la hosteleria, ante el incremento de afluencia de
personas a la zona.

4. Incremento previsible en el empleo total actual en el &rea de influencia del proyecto.

A. DURANTE LA CONSTRUCCION B. DURANTE LA EXPLOTACION

a. Muy elevado m a. Muy elevado m

b. elevado X b. elevado m

c. medio O c. medio m

d. bajo m d. bajo X

e. nulo m e. nulo m

f. negativo m f. negativo m

g. ¢en qué sector o sectores se produce g. ¢en qué sector o sectores se produce
la mejora? la mejora?

1. primario i 1. primario o

2. construccion X 2. construccion X

3. industria i 3. industria mi

4. servicios i 4. servicios X

Justificar las respuestas:

Durante la ejecucion de las obras se producira un incremento de actividad en el sector de la
construccion que se traducira en un incremento del empleo en la zona.

Respecto al periodo de explotacion, la actuacién apenas tiene influencia sobre la generacion de
empleo. Tan sélo se verd incrementado el empleo en el sector de la construccion en lo referente a los
equipos de mantenimiento que deberan supervisar las zonas afectadas por las obras y a la hosteleria,
ante el incremento de personas en la zona de actuacion de las obras.

De los empleos creados tanto en la fase de ejecucion como de explotacion, practicamente la totalidad
de los mismos proveeran de la zona de influencia del proyecto.
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5. La actuacioén, al entrar en explotacion, ;mejorara la productividad de la economia en su area de influencia?

a. si, mucho m
b. si, algo X
C. Si, poco O
d. sera indiferente m
e. la reducira O
f. ¢a qué sector o sectores afectara de forma
significativa?

1. agricultura X
2. construccion X
3. industria i
4. servicios O

Justificar la respuesta:

Aunque no es su finalidad, durante la fase de explotacién se producira un incremento en el sector de la
economia, principalmente en el sector de la construccion, debido a los servicios de mantenimiento de las
zonas afectadas por las obras y en el sector agricola ya que, una vez finalizadas las obras se eliminaran
los inconvenientes que la presencia de inundaciones han acarreado durante mucho afios a los
agricultores de la zona y que les han acarreado cuantiosas pérdidas.

6.. Otras afecciones socioecondmicas que se consideren significativas (Describir y justificar).

Aparte de todas las derivadas de la desaparicion del riesgo de inundaciones, no se esperan otras afecciones
socioeconomicas de importancia.

7.. ¢ Existe afeccidn a bienes del patrimonio historico-cultural?

1. Si, muy importantes y negativas i
2. Si, importantes y negativas i
3. Si, pequenas y negativas m
4. No X
5. Si, pero positivas O

Justificar la respuesta:
No existe afeccion a bienes del patrimonio histérico cultural, ya que en el tramo de encauzamiento previsto

no hay catalogado ningun resto arqueolégico, ni bienes de interés cultural. Tampoco afecta a vias
pecuarias.
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) CONCLUSIONES

Incluya, a continuacion, un pronunciamiento expreso sobre la viabilidad del proyecto y, en su caso, las
condiciones necesarias para que sea efectiva, en las fases de proyecto o de ejecucion.

El proyecto es:
1. Viable, tanto desde el punto de vista técnico, como compatible con la legislacion vigente.

En base al analisis realizado en el presente documento, se consideran justificadas las obras del proyecto de
“ENCAUZAMIENTO DE LA RAMBLA DE ABANILLA AL RiO SEGURA. T.M. DE ORIHUELA (ALICANTE)”,
desde los puntos de vista técnico, ambiental, financiero y socioecondmico, por lo que se concluye que el
proyecto es viable en las condiciones en él indicadas.

2. Viable con las siguientes condiciones:
a) En fase de proyecto
Especificar:

b) En fase de ejecucion
Especificar:

3. No viable
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Nombre: Andrés Martinez Mufioz

Cargo: Jefe de Servicio de Proyectos y Obras
Instituciéon: Confederacion Hidrografica del Segura

31




: SECRETARIA DE ESTADO
- = MINISTERIO DE MEDHD RURAL ¥ AGUA

o DE MEDIO AMBIENTE, Y
f_‘ : MEDIO RURAL ¥ MARIND

Informe de viabilidad correspondiente a:

Titule de la Actuacion: PROYECTO DE CONSTRUGCION DE LAS OBRAS DE ENCAUZAMIENTO DE LA RAMBLA DE ABANILLA AL
RIC SEGURA T.M. ORIHUELA [ALICANTE)

Irforme emifido por: CH SEGURA
En lecha: 23 de marzo de 2000
El informe se pronuncia de ka siguiente marera sobre 8 viabelidad del proyecto
¥ Favorable
Mo favorable:
45 han inclukdo en e informe condiciones para que ia viabilidad sea efeciiva, en fase de proyecio o de ejecuciin?

X Mo

5i, (Espedificar):

Resultado de la supervision del informe de viabilidad |

El informe de viabilidad arriba indicado

| Se aprucha por esta Secretaria de Estado de Medio Rural y Agua, autorizandose su difusion publica sin
condicionantes

X Se aprucha por esta Secretaria de Estado de Medio Rural y Agua, autorizandose su difusién publica, con los
siguientes condicionantes;

Se realizard un control ambiental que minimice los efectos de las modificaciones previstas en la vegetacidn natural,

Se hard efectivo un acuerdo por l que los ayurntamientos beneficiados o la Comunidad Auténoma, en su caso, s@ hacen
cargo, una vez recibidas |as actuaciones, de su mantenimiento y conservacion.

Las nuevas estructuras previstas (incluidas las que deban reponerse) no se ejecutaran con un margen de seguridad en
situacion de crecidas inferior a las gque sustituyen,

- Eldeposito de los materiales procedentes de la limpieza del cauce se realizard en vertederos autorizados, segun la
lagislacion vigente.

No se aprueba por esta Secretaria de Estado de Medio Rural y Agua. El érgano gue emitio el informe debera
proceder a replantear la actuacion y emitir un nuevo informe de viabilidad

Madrid, a <L de ABRIL de 2004

El Secretaric de Estado dg Medio Rural y Agua

| |

\
Fdo. Josep Puxstr-Rocamara 4

Pza. San Juan de La Cruz, sin
78071 Madrd
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	Sección tipo del encauzamiento
	Tipología: Sección trapezoidal revestida de escollera
	Longitud: 6.128,4 metros
	Taludes: 2,45/1
	Espesor protección de escollera: 0,80 metros
	Espesor protección piedra en rama: 0,50 metros
	Ancho de la solera: 
	 P.K. 0+000 a P.K. 0+550          50 metros
	 P.K. 0+550 a P.K. 0+800          15-50 metros
	 P.K. 0+800 a P.K. 4+700          15 metros
	 P.K. 4+700 a P.K. 6+025          50 metros
	Caminos de servicio

	Situación: A ambos lados del encauzamiento
	Sección tipo: Sección 421 de la instrucción 6.1-IC y 6.2-IC
	 5 cm. de mezcla bituminosa
	 20 cm. de zahorra artificial
	 20 cm. de zahorra natural 
	Longitud: 
	          Camino derecha: 6.115 metros
	          Camino izquierda: 6.128 metros
	Talud desmonte: 1,5/1
	Talud terraplen: 1,5/1
	Puentes

	Tipología: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
	Vía: CV-870
	P.K. del encauzamiento: 1+144
	Longitud de las vigas: 20,60 metros
	Nº de vigas: 7
	Ángulo esviaje: 52º 53’ 57”
	Dimensiones vía: 
	          Doble sentido: SI
	         Ancho Carril: 3,50 metros
	         Ancho arcén: 1,00 metros
	Cota de solera de encauzamiento: 30,68
	Cota mínima de las vigas: 34,35
	Puente nº 2:
	Tipología: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
	Vía: N-340
	P.K. del encauzamiento: 2+472
	Longitud de las vigas: 19,24 metros
	Nº de vigas: 7
	Ángulo esviaje: 62º 45’ 57”
	Dimensiones vía: 
	          Doble sentido: SI
	         Ancho Carril: 3,50 metros
	         Ancho arcén: 1,00 metros
	Cota de solera de encauzamiento: 24,43
	Cota mínima de las vigas: 28,31
	Puente nº 3:
	Tipología: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
	Vía: Camino 1
	P.K. del encauzamiento: 3+245
	Longitud de las vigas: 20,99 metros
	Nº de vigas: 4
	Ángulo esviaje: 125º 26’ 5”
	Dimensiones vía: 
	          Doble sentido: SI
	         Ancho Carril: 2,00 metros
	         Ancho arcén: 0,50 metros
	Cota de solera de encauzamiento: 22,02
	Cota mínima de las vigas: 26,20
	Puente nº 4:
	Tipología: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
	Vía: Camino 2
	P.K. del encauzamiento: 3+876
	Longitud de las vigas: 17,82 metros
	Nº de vigas: 4
	Ángulo esviaje: 106º 22’ 21”
	Dimensiones vía: 
	          Doble sentido: SI
	         Ancho Carril: 2,00 metros
	         Ancho arcén: 0,50 metros
	Cota de solera de encauzamiento: 20,26
	Cota mínima de las vigas: 24,40
	Puente nº 5:
	Tipología: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
	Vía: CV-900
	P.K. del encauzamiento: 4+228
	Longitud de las vigas: 17,11 metros
	Nº de vigas: 6
	Ángulo esviaje: 91º 57’ 59”
	Dimensiones vía: 
	          Doble sentido: SI
	         Ancho Carril: 3,00 metros
	         Ancho arcén: 0,50 metros
	Cota de solera de encauzamiento: 19,27
	Cota mínima de las vigas: 23,35
	Puente nº 6:
	Tipología: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
	Vía: Camino 3
	P.K. del encauzamiento: 4+699
	Longitud de las vigas: 17,20 metros
	Nº de vigas: 4
	Ángulo esviaje: 86º 36’ 11”
	Dimensiones vía: 
	          Doble sentido: SI
	         Ancho Carril: 2,00 metros
	         Ancho arcén: 0,50 metros
	Cota de solera de encauzamiento: 17,95
	Cota mínima de las vigas: 22,05
	Puente nº 7:
	Tipología: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
	Vía: Camino a Callosa
	P.K. del encauzamiento: 5+264
	Longitud de las vigas: 17,20 metros
	Nº de vigas: 4
	Ángulo esviaje: 87º 19’ 10”
	Dimensiones vía: 
	          Doble sentido: SI
	         Ancho Carril: 2,00 metros
	         Ancho arcén: 0,50 metros
	Cota de solera de encauzamiento: 21,85
	Cota mínima de las vigas: 17,21
	Puente nº 8:
	Tipología: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
	Vía: CV-910
	P.K. del encauzamiento: 6+036
	Longitud de las vigas: 27,80 metros
	Nº de vigas: 7
	Ángulo esviaje: 107º 80’ 50”
	Dimensiones vía: 
	          Doble sentido: SI
	         Ancho Carril: 3,50 metros
	         Ancho arcén: 1,00 metros
	Cota de solera de encauzamiento: 16,13
	Cota mínima de las vigas: 21,00
	Puente nº 9:
	Tipología: Vigas prefabricadas sin pilas intermedias
	Vía: Mota río Segura
	P.K. del encauzamiento: 6+124
	Longitud de las vigas: 27,68 metros
	Nº de vigas: 4
	Ángulo esviaje: 106º 90’ 40”
	Dimensiones vía: 
	          Doble sentido: SI
	         Ancho Carril: 2,00 metros
	         Ancho arcén: 0,50 metros
	Cota de solera de encauzamiento: 16,00
	Cota mínima de las vigas: 21,40
	Sifón bajo el ferrocarril

	Vía: Línea Alicante-Murcia
	P.K. del encauzamiento: 5+414
	Longitud de las transiciones: 35,00 metros
	Longitud sifón: 40,00 metros
	Sección: 4 cajones de 5,5x3 metros 
	Longitud tramo bajada: 9,50 metros
	Ángulo tramo bajada: 26,755º
	Longitud tramo horizontal: 21,00 metros
	Longitud tramo subida: 9,50 metros
	Cota solera en entrada de sifón: 17,05
	Cota lámina diseño entrada sifón: 20,15
	Cota solera en salida de sifón: 16,73
	Cota lámina diseño salida sifón: 19,73
	Justificación
	VAN
	A continuación describa el sistema tarifario o de cánones vigentes de los beneficiarios de los servicios, en el área donde se ejecuta el proyecto. Se debe indicar si se dedican a cubrir los costes del suministro de dichos servicios, así como acuerdos a los que se haya llegado en su caso. 
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